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Stimate cititor!

Dacd esti din partea locului, mai opreste-te o clipd
si incearca sd cuprinzi cu privirea si mintea trecutul zbu-
ciumat al acestor meleaguri, dar mai ales prezentul si viitorul
lor luminos:

Daca n-ai trecut niciodata pe la noi, te rugdm inroleaza-te
in rindul sutelor de vizitatori care bat zilnic la portile uzinei
constructoare a primului autoturism romanese, si vei vedea
mindria intregii tari duratd in beton, otel si sticld, fauritd de
harnicia oamenilor de aici.

Miile de argeseni, vrednici urmasi ai mesterului Manole
indragostiti de frumos si munca, au adunat gind cu gind faptele
dor inscriind in aceasta carte cite ceva din amintirea celor
,doudzeci de ani®, in care, zi de zi, cuvintul Partidului Comu-
nist Romén si al secretarului sau general, tovarasul Nicolae
Ceausescu, a prins viatd dind roade bogate.

Imaginea faptelor ce oglindesc cuprinsul acestei retrospec-
tive inmanuncheazi marile impliniri ale acestor ani, ca rezultat
al cur=julni, Farniciei si puterii de a privi greutdtile in lumina
sperantelor, de viitor, imagini ce vor innobila mintea si bratele
generatiilor viitoare, care peste ani si ani vor duce mai departe
spre noi culmi, faclia inifiativel, creatiei si autoperfectionirii.

Contemplind realitatile prezentei monografii si privind
zborul limuzinelor rominesti pe soselele patriei si dincolo de
hotarele ei, se cuvine acum, cind am implinit doui decenii de
activitate, sid onoram abnegatia si munca plina de pasiune a a-
cestor oameni minunati, uniti trup si suflet in marea familie
a constructorilor de autoturisme.

Cu deplind incredere in cuvintul partidului, noi cei de as-
tazi, comunistii uzinei de autoturisme, urmati de intregul colec-
tiv ne vom face datoria, pentru a se putea consemna in cartile
altor decenii, viitorul de aur al autoturismului roméanese.




Avind drept far calauzilor in intreaga noastra activita
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Colibasi, septembrie 1972. ing. MIHAI SUMITRU

Director General al Grupului de Uzine Cuutut tuaiute

. isme Pitesti » s B .
de autoturisn ’ Anii constructiei socialiste au adus prefaceri fundamentale

pe plan economic si social — cultural, au marcat un salt consi-
derabil in ridicarea permanentd a nivelului de trai a celor ce
muncese, dovedind caracterul profund stiinfific al politicii par-
tidului, insugite cu entuziasm de intregul nostru popor.

In fiecare judet, in fiecare colf al tdrii noastre, a patruns si
patrunde cu nestavilitd fortd (inca din 1945, de la Conferinfa
Nationald a Partidului) industrializarea socialistd, operd hota-
ritoare si determinantd in dezvoltarea armonioasda si fard prece-
dent a Romdniei, in ridicarea ei la nivelul fdrilor celor mai a-
vansate din punct de vedere economic.

Daca ne-am referi numai la ultimul cincinal (1966—1970)
din istoria de mai bine de un pitrar de veac a socialismului in
patria noastrd, am constata cd rolul industrial in economie a
crescut simtitor, sporind participarea ei la crearea venitului
nafional de la 49 la suta in 1965, la 60 la sutd in 1970.

In aceasta scurtd, dar bogati etapd, au intrat in productie
1500 noi capacitdfi si obiective industriale, iar industria con-
structoare de magini a ajuns sa reprezinte 25 la sutid din intrea-
ga productie a farii.

Pe aceastd linie a dezvoltdarii vertiginoase se inscrie $i ju-
detul Arges — pion inaintat al industrializdrii socialiste a pa-
triei noastre. In comparatie cu trecutul nu prea indepdrtat, Ar-
gesul — nume de rezonanfd istoricd si de tradifie populard —
a devenit astdzi un judef cu o pondere industriald remarcabild.

Industria sa puternicd, complexd si modernd, este urma-
rea transpunerii in viafd a programului de dezvoltare economi-
cd trasat de cel de al IX-lea Congres al partidului nostru.

Numai in cincinalul (1966-1970) s-au investit 14,8 miliarde
lei din care 11,9 miliarde lei in industrie. La sfirsitul anului
1970 asa dupd cum aratd tovarisul Gheorghe Nistase, prim se-
cretar al Comitetului Judefean Arges al Partidului Comunist
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Romdn ,,judeful Arges a realizat o producfie globald industria-
la egala cu productia din anul 1950 a 19 judefe de talia judefu-
lui nostru®,

Pe lingd extinderea vechilor ramuri: carbonifere, petro-
liere, textild, alimentard constructoare de masini, am putea
spune cd directiile dezvoltarii din ultima perioadd s-au axat
pe industria chimicd, a energiei electrice §i cea constructoare de
magini.

Ceea ce este esenfial si demn de remarcat, este faptul cd
ritmul industrializdrii judefului Arges a fost mult superior fa-
ta de cel stabilit la nivelul economiei nationale.

Astfel, el a crescut de la 16,8 la sutd in anul (1961-1965),la
21,5 la sutd in anii (1966-1970) fata de 11,8 la sutd cit a fost
inregistrat in ansamblul industriei {drii noastre, ponderea cea
mai mare revine constructiei de magini, cu 133,6 la sutd.

Fard indoiald ci un asemenea ritm al dezvoltdarii industri-
ale care atestd convingdtor ca in municipiul Pitesti s-a produs
o impresionantd ,,explozie“ industriald, fenomen caracteristic
dinamismului economic al Romdniei socialiste, are influenfe
imediate nu numai asupra locurilor gi oamenilor, dar i asupra
geografiei ‘economice a judefului-

Astazi, aceste schimbari rapide, adevdirate ,mutafii geo-
grafice*, comporta si un ritm al infelegerii lor, fiind clar pen-
tru oricine cd numai datoritd partidului, politicii sale clar va-
zdtoare gi consecvente, sint posibile aceste realizdri.

Unul din cele mai semnificative exemple in acest sens, il
constituie chiar Uzina de autoturisme Pitesti, de care este
strins legata grija deosebitd si perseverentd cu care tovardsul
Nicolae Ceausescu a militat pentru promovarea fabricafiei de
autoturisme in Republica Socialistii Romdnia,

Construitd intr-un timp record, de numai un an $i jumd-
tate, prin eforturile deosebite ale muncitorilor argeseni, infrd-
tite cu ale celor din Brasov, la 20 august 1968 orele 13,15 in pre-
zenfa tovardsului Nicolae Ceausescu, secretar general al Par-
tidului nostru, a pornit pe drumurile farii primul autoturism
romdnesc DACIA 1100.

In istoria industrializirii socialiste a {arii a fost inscrisd
astfel o noud pagind glorioasd vis de aur a citorva generafii de
oameni din trecut.

Intrarea Romaniei in categoria tarilor constructoare de
automobile a marcat in acelasi timp §i atingerea acelor indici
de calitate ai unei industrii, treaptd de maturitate, competen{d
$i calitate in accepfiunea cea mai largd a nofiunii, asa cum su-
blinia si tovardasul Nicolae Ceausescu in cuvintarea sa la mitin-
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gul ocazionat de inaugurarea Uzinei i

¢ lonat zinei de Autoturi

rea fabricatiei de autoturi s inal
orclﬁn calth.tw'm' activ:itfztea minunatului nostry corp de ,inqi'
neri, muncitori §i tehnicieni din in '

il dustriqg constrructoare de ma-

Momentul istoric al inaugurarii Uzinei de autoturisme Ptesti

Df; asement, felicitind colectivul de constructori ai uzinei
tovardasul {Vzcgtae Ceausescu, arati cd : sAutoturismul r:)md-,
nesc ,,P4LIA care are si o valoare de simbol. si vesteased si
f;ﬂigrq st peste hotlare capacitatea constmctérilor de masirii
dub!"m, ?’ popqmlt'ez romadn’, aspect ce reprezintd un prilej de

a sa zs:fac;ze st mindrie patrioticd a muncitorilor argeseni
faurarii primului automobil romdnesc. SR
de frodusul mztaql ‘al Uzinei de autoturisme Pitesti a fost con-

put pe baza unei licente q »regiei RENAULT® din Franta ur-

mind apoi prin contribufia specialistilor nostri si se realizeze

si alte tipuri.
Prin fuzionarea cu Uzina de piese auto, din imediata apro-

9

\




e P

piere in anul 1969, intreprinderea reprezintd in prezent cel
'mai insemnat obiectiv industrial al judefulut Arges, din cadrul
industriei constructoare de masini.

Autorii au considerat necesar de a prezenta cititorilor $i
celor interesati, lunga cale plina de greutdti dar §i de satisfac-
tii a dezvoltarii fabricatiei autoturismelor de oras, pornind de
la o zond unde mai de mault era o livadd iar in prezent se gdi-
seste o cetate a tehnicii moderne. Pentru 0 prezentare mai apro-
fundata atit a conditiilor de dezvoltare cit si a zonei in care este
amplasatd uzind, S-0u consultat in afara unor date statistice
din intreprindere si de la Directia judeteand de statisticd §i o se-
rie de lucrari de specialitate mentionate in bibliografie, pre-
sd si bineinjeles observatia pe viw a activitdtii acestei mari in-
treprinderi. In vederea realizarii acestei modeste contributii la
cunoasterea Uzinei de Autoturisme Pitesti am fost indrumati si
sprijinifi permanent de Comitetul judefean $i municipal de
partid Pitesti de Comitetul de partid si Comitetul sindicatului
al uzinei, carora le aducem pe aceasti cale mulfumirile noastre
cilduroase, ca de altfel si altor colaboratori, inginert, tehnici-
eni, economisti si muncitori de la diferite sectoare si sectii ale
uzinei.

Realizind aceastd prima monografie a uzinei constructoare
de autoturisme de la Colibasi — Pitesti, dupd incheierea Ccu
succes a celui mai bogat cincinal in realizari $i evenimente atit
pe intreaga fard cit si pentru judetul Arges, dedicim aceastd
lucrare aniversdrii a 20 de ani de activitate rodnica @ uzinei.

Asezarea geogralica

Uzina de autoturisme Pitesti este amplasata la o distantd
de cca. 12 km. de municipiul Pitesti in partea nord-est, pe te-
ritoriul comunei suburbane Colibasi, mai exact intre satele Co-
libasi si Mioveni. Fati de comuna Colibasi, Uzina de autoturis-
me Pitesti ocupa o zond in partea de est situata la aproape 3
km, distanta in afara asezarii, pe terasa superioara stinga a
riului Tirgului, in amonte de confluenta acestuia cu riul Doam-
nei si la confluenta R. Tirgului cu Argeselul pind in dreptul
satului Mioveni.

In comparatie cu prima terasa, situatd la cca. 290—300 m.
altitudine pe care se gaseste amplasata Comuna Colibasi, Uzina
de Autoturisme Pitesti si-a dezvoltat amplasamentul pe
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cea de a doua terasa situata 1 : 5
| si a cca. 340—350 m, altitudine
re;"n;:%l;l‘s?:re:ala?esl:}u important obiectiv industrial in a.p;‘opie-
avanta‘elap'n‘téu Pitesti s-a bazat in primul rind pe o serie de
dustriaJle 3};1115 : Lil(il::t CleIIl;;; Slcrilt : cooperarea cu intreprinderi in-
lus ¢ _ , forta de munca suficienta, tinara si r
tivd la insugirea unor ocupatii noi, cit gi cienta acurbulats
t a patii noi, cit si experient L4
in anii precedenti de colectiv >lei i acu_rnulata
profi_]a Tras de micse ito, ivul celeilalte unitati apropiate ca.
zina de autoturisme, una dintr i
B &t : me, ! e cele mai mari intreprin-
ggﬁ 1nd_uat_rlaliz din tara, ocupa un teritoriu de peste IOUrhfrc:;gr
ale principald monobloc, lunga de 500 m si o suprafata de
hfla?(?cg?at}ggggonmg COEICE‘DtrE&Zé toate operatiile tehnolc‘)gice
acc roderna a tehnicii celei mai complet
permis ca in prezent, montarea unui a i b ctirte i
1 : ] utoturism si se efectue-
ze in 5,85 minute fata de 8 minute ci St initia
T LI e e cit a fost prevazut initial.
ntr modern de productie, muncitorii
geseni si-au depasit angajamentele lizi ina BT gt
1972, un numar de 66898 oD e i e
. autoturisme. Dacid le-am insira t
‘ i . ate
?é:;e;t(; ;uic;t;lu?sénte de-alungul noii autostrazi Bucuregti —OPtie
< statat ¢a nici un alt aut i y i in-
terc%at pe intreaga distanta... gariobnd aimigrles, SR
esigur, realizarea autoturismelor ,.Dacia“ inta
sigur, 28 . ,.Dacia“ reprezinta pen-
t{éldcetggt_enn patriei noastre si satisfacerea unor cerinte ll;ga—
e;lztmartle)qlp(frmanentﬁ a nivelului lor de trai.
tomobilul romanesc corespunzator r ii
K 0 ) ' e pentru etentiile
f;lm;ga:_e, raspunde in ernul rind cerintelor tehnigg—estettilce
; p]“c ice, .gste e}egant si economic, asigurind o célatorie sigura
si plicutd in orice anotimp indiferent de relieful geografic.
. ’I_‘oate‘\ aceste calitd{i deosebite, reprezinta rodul muncii
S d;-u.ltome. al consltrl_lctori]or de masini de la Colibasi, care
;ga Iﬁl;lrﬁfﬁcl:l _comqnll_.stli au realizat intr-un timp record in.‘-‘,crie~
niei socialiste in categoria tari l
f Aagang: soctalis goria tarilor avansate, produca-

Initial, Uzina de piese auto : i
1 , Uz d S a fost amplasati intr-o bogatéa
Ezgtu?afoi ist;;egla:jr: ,fn'n_q bine l1}r01;ejan:€|, dar prin extindere cgﬁtre-.
) C augirii noii Uzine de autoturisme, constructiile
aicesteLa aproape de.panta terasei au iesit din acest cadru t}na—
ural ocupind zona intinsa a platformei.

In prezent Uzina de a i itesti di
. _ utoturisme Pitesti dispune de cai de
acces gt%t fcrpwa;e cit si rutiere care ii ;sigurﬁ legé‘iturla ; cu
mun];mp:ul E:tesu si cu intreaga tara.
entru buna deservire a acestor legaturi in a
’ nul 1957, a
fost construit un racord de cale feratd lung de 6 km, de la ca-
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lea feratid Golesti — Cimpulung pind la Uzina de autoturisme,
jar soseaua nationald Pitesti Cimpulung pe o distantd de 9 km..
a fost transformatd in autostradd cu 4 benzi de circulatie.

Data fiind asezarea Uzinei de autoturisme in apropierea
riului  «irgului si riului Doamnei, la o distanta maxima de 4
km. sint asigurate si posibilitatile de alimentare cu apa,

Apele reziduale industriale sint deversate in riul Doam-
nei prin punctul Colibasi, dupé ce in prealabil au fost tratate si
depoluate de diferite uleiuri si reziduri, de un complex cores”
punzitor modern.

In ce priveste poluarea aerului, la Uzina de autoturisme,
nu se pune problema, deoarece padurea, conditiile de izolare, al-
titudinea si distanta, scutesc asezérile apropiate de nocivitati
si zgomot.

Extremitatea vestica a platformei geografice terminata in
sona dublei confluiente amintite mai sus, cu terase cuaternare,
bine conturate, asigura un fizndament solid din pietrisuri, cu
toate ca la suprafata solul brun de padure si puternic podzolic
prezintd o texturd argiloasd si luto argiloasa, ceea ce a creat o se-
rie de greutati constructorilor uzinei mai ales in anii 1952-
1953.

Inclinarea pantei citre luncile riurilor asigura a buna
scurgere, iar nivelul maxim al apei freatice se gaseste la  cca.
5—T m.

Flementul care a contribuit insa cel mai mult la asigurarea
unui cadru natural pliacut si recunoscut pentru microclimatul
s, ceva mai umed si mai ricoros, a fost si este pidurea. Desi
extinderea suprafetei construite si numeroascle drumuri de
acces i-au mai ingustat aria, totusi se mai restimte incid conti-
nutul bogat al aerului in oxigen.

Padurea de stejar in care a fost amplasatd uzina de piese
auto, in 1952, cunoscutd in istorie sub numele de padurea Coli-
basi — Vierosul a apartinut fostei méanastiri Vierosul (1543) din
actualul sat Faget si este alcituita in general din specii de go-
rum (quercus petraea), cer (quercus cerni) si girnita (quercus
frainetto).

In concluzie privind conditiile geograficc ale Uzinei de au-
toturisme Pitesti precizate mai sus, consideram ca ele sint favo-
rabile dezvoltirii uzinei. Ne referim in special la cdile de ac-
ces catre Pitesti si Cimpulung, atit rutiere cit §i feroviare, ex-
tinse cit si modernizate in ultimii ani, si care asigura un flux
continuu al materiilor prime, materialelor, combustibililor,
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produselor finite i forfei de munca. De asemeni, favorabila
este pozifia izolatd fafd de asezarile omenesti ferindu-le de
nocivitati datorita gi zonei de protectie naturald formata de pa-
dure, a conditiilor geologice, pedologice si hidrologice. Potrivit
}a)}['in;ll:'ll _dl(_:t :a;;mpla.‘satlzec.?i de perspectiva, Uzina de autoturisme
osibilitatea extinderii g i construite si 1 ¥ i
ot inderii suprafetei construite si in afara li-

Locul ocupat de Uzina de
autoturisme in economia
municipiului Pitesti

Amplasarea Uzinei de autoturisme Pitesti in cadrul teri-
torial al municipiului nostru, implicd numeroase si strinse re-
lnatii cu orasul resedinia al Judetului Arges de care depinde
intr-o buna masura si pe care il influenteaza sub raport econo-
mic urbanistic §i soqal. )

‘In anii constructiei socialiste, orasul Pitesti cunoaste o pu-
Fermcﬁ dezvoltare pe toate planurile, accentul punindu-se pe
1ndust1“ie. pe aproape toate ramurile ei principale. Verificin-
du-se in primul rind resursele naturale ale judetului si be-
r_w_fitiind de o fortd de munca suficientad din ce in ce mai e-
ficienta, orasul Pitesti a iesit pentru totdeauna din categoria
centrelor urbane mijlocii, dezvoltindu-si cu precadere si in-
tr-un ritm deosebil principala sa [unciie care a devenit indus-
triala.

Sub conducerea Partidului Comunist Roman, dupa 23 au-
g_u:“stllg_ﬂ, si pe baza aplicirii consecvente a principiului repar-
tizarii judicioase a fortelor de productie, trecerea la industria-
lizarea puternica a orasului Pitesti, s-a facut pe baza dezvoltad-
rii. vechilor ramuri industriale, cit i mai ales a noilor ramuri
care In prezent se impun si anume ca : chimia, constructia de
masini, prelucrarea lemnului, a petrolului etc,

_ In accastd perioadd, apare si se dezvolti puternic intre-
prinderea constructoare de masini ,,Uzina de piese auto Coli-
basi™

In ultimul plan cincinal, municipiul Pitesti se afirmi in-
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deosebi in 4 directii : Industria constructoare de masini, indus-
tria chimicd, industria textila si industria alimentara.

Astfel la Colibasi, linga Uzina de piese auto, la 20 august
1968, cu un an mai devreme de cit fusese prevazut, intra in tunc
{iune Uzina de autoturisme Pitesti si se realizeazd primul auto-
turism romanesc Dacia 1100, apoi in 1969, se realizeaza si noul
tip Dacia 1300. In acelasi an la 25 iunie 1969 Uzina ,veche”
fuzioneaza cu cea noua si se formeaza o singura unitate:
,,Uzina de autoturisme Pitesti”, care in prezent este cea mai
mare intreprindere constructoare de masini.

In municipiul Pitesti, Uzina de ;autoturisme realiza 9 la
sutda din productia globala industriala totald si 29,3 la suta din
cea a industriei constructoare de masini.

Din aceste citeva cifre se desprinde usor ponderea insem-
nata a Uzinei de Autoturisme in ansamblul industriei judetului
Arges, si mai ales in cea a municipiului Pitesgti, unde ocupa un

loc de frunte.

In anul 1972, Uzina de autoturisme Pitesti concentra 15 la
sutd din salariatii ocupati in industria judetului Arges si 62,2
la sutd din cei angajati in Industria constructoare de masini,
iar ‘n csdrul municipiului Pitesti, ocupa 30,2 la sutd din cei an-
gajati in industrie si 80,2 la suti din cadrul industriei construc-

toare de masini,

e ———— e e

. File de istorie

Uzina de autoturisme Pitesti, cu sediul in comuna subur-
bana Colibasi, intreprindere industriala de prima importanta
din judetul Arges. cit si din ansamblul industriei constructoare
de masini din fara noastrd, creatia regimului nostru democrat
popular se caracterizeazi printr-o istorie deosebitd, uneori zbu-
ciumatid dar dinamica in acelas timp, inregistrind de la o etapa
la alta cresteri similare, de altfel comparabile, cu cele ale intre-
gii industrii romanesti,

In paginile ce urmeaza prezentam principalele evenimente
istorice din viata acestei intreprinderi si a oamenilor sdi, com-
pardam unele aspecte ale activitatii de inceput cu cele de azi si
de miine

Distingem in istoria uzinei doui perioade

— Aparitia si  dezvoltarea intreprinderii intre anii
1952—1966 ;

— Dezvoltarca Uzinei de autoturisme Pitesti in etapa
1966—1971.

Inainte de a desprinde primele file din istoria intreprinde-
rii, consideram interesant sa cercetam mai intii si meleagurile

‘Colibasilor, zond prin excelentd agrara, sortiti a fi uitata de-
finitiv in timpul vechiului regim burghezo-mosieresc-
De fapt, ce reprezentau Colibasii in trecut ?
O simpld asezare rurald formata destul de tirziu, incepind
‘cu secolul XVIIT in apropierea minastirii Vierosul ridicata in
‘1543, ctitoria apartinind domnitorului muntean Radu Paisie.

Organizati in cete de clicasi, locuitorii se indeletniceau cu
‘agricultura ; lucrind din greu paminturile minastirii si locuind
in colibe, de unde a rdmas si numele agezarii, colibdsenii se
‘diferentiau, astfel de vecinii lor. Aceastd situatie a rimas nes-
chimbati pind in anul 1864 cind clidcasii din Colibasi au fost
improprietariti cu un islaz ca loc de pasiune [folosit in devil-
madsie, precum si cu alte locuri situate pe partea stingé a riului

15




I—————

Doamnei, unde o parte dintre ei, si-au construit case mai trai-
nice-
' o . § g 5 L Posibilitatile de progres erau extrem de limitate datorita
\I | exploatarii de pe mosiile boieresti invecinate si solului  slab
[|11] productiv.

Din aceastd cauza unii cameni si-au schimbat ocupatia
plecind la padure, iar altii la Pitesti sau in alte locuri,

Abia dupa 23 August 1944, situafia acestei aseziri s-a tre-
zit treptat la o viatd noud datoriti transformirilor social-econo-
mice si politice, iar dupd anul 1952, a fost cuprinsi in circuitul
rapid al industrializarii socialiste, datoriti localizdrii unei-intre-
prinderi constructoare de masini, care a schimbat radical vechile

structuri, numele de Colibasi fiind cunoscut si apoi apreciat a-
tit in tara cit si peste hotare,

halei monobloc¢

In prezent comuna Colibasi, intinsd pe cca 5100 de ha nu-
mara 7250 locuitori (la 1 iulie 1971) si  este subordonata din
punct de vedere administrativ. municipiului Pitesti, urmind ca
incepind cu viitorul apropiat (1972-1975) sa fie sistematizata si
prin noi constructii sa devina localitate urbana.

Aparitia si dezvoltarea
intreprinderii pina in

anul 1966

De fapt primele inceputuri ale viitoarei unitati industriale
care astazi produce autoturisme -—mijloc modern de transport
yi de utilitate permanentd pentru oameni — au fost legate de
[abricarea avioanelor militare — IAR — destinate sa intareas-
ci forta de soc a regimului dictaturii fasciste in perioada celui
de al doilea razboi mondial In acest scop, pe platforma terasei
superioare situatd deasupra satului Colibasi, in anul 1943 au
inceput lucrarile de defrisare a padurii de trasare a drumurilor
yi construirea unei fabrici de avioane, intr-un cadru natural
mai izolat si departe de ciile de acces, care prezentau interes
nlrategic.

Din cauza lipsei de investitii si a fortei de munca, cele 4
i intreprinderi particulare (antreprize) care urmau pentru inceput
[
L

[T=ina de autoturisme Pitesti. Vedere partiald a
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<4 construiascd 7 hale, instalatiile de apa si vilele destinate per-
sonalului tehnic spré mijlocul anului 1944 si-au limitat ritmul
lucrarilor.

Dupéa terminaread razboiului, constructiile de l1a Colibasi
sint preluate in totalitate de Ministerul fortelor armate, echi-
pate si adaptate pentrua servi ca depozit de munitii- Apoi pind
in februarie 1949, au fost intrebuintate de Ministerul cailor fe-
rate care intentiona la inceput sa infiinteze un depou pentru
reparat locomotive.

Din 1949 pind in 1952, halele de 1a Colibasi trec din nou
in folosinfa Ministerului fortelor armate, dar pentru scurtd
yreme, deoarece in urma plenarei Comitetului Central al
Partidului Muncitoresc Roman din 1950 si ca urmare 2 apli-
carii principiului justei repartitil teritoriale a industriei §i
dezvoltarii judetelor inapoiate din punct de vedere economic,
in primavara anului 1952, guvernul, studiaza la propunerea
tovarasului Emil Bodnaras, problema infiintdrii unei uzine de
autocamioane dupi proiecte sovietice.

Prin H.C.M. nr. 2211 din 8 octombrie 1952 cladirile in-
dustriale si instalatiile de la Colibagi frec din administrarea

Aspect de hald din anul 1948.
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%) Denumirea de ,Vasile Tudose“ s-a acordat §

Asa ardatau aleile uzinei in primii ani

Ministerului Fortelor Arm i i
Tu : ate in administrarea Ministerului
Industalm Metalurgice, cu scopul de a se fabrica piese si 181111;1
mag le pentru_autocamionul romanesc SR 101.

e la aceasta data, noua intreprindere industriala de stat

fa fiinta sub . Ui . h
ICOHbagi“ ,‘; numele de : . Uzina de piese auto * Vasile Tudose-

{legalitate ndscut in satul Pifigai n_cinstea eroului utecist din
1 Pifigaia, comuna Stilpeni ;
1944 in timpul bombardamentuluj din Bucuresti. peni, mort la & apritie
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in aceasta perioada, la chemarea partidul;.li st ggve_rnulut,
v i muncitori, ingineri, tehnicieni $t func-
i . muncitori, ingineri, tehnici ) :
un colectiv restrins de 1, 10 Leh) ) ;
tionari insufletiti de un deosebit simf patriotic §1 in situatia
3

unor multiple si grele copditi
vititii noii unitati industriale

seste ca numai dupd un an de

produse in valoare de peste 5

i de munca, au pus bazele actl~
si la 12 noiembrie 1952 se reu-
functionare, sd se reah:/_,ezf:
77 000 lei cu numai 37 salariati.

inceputul activitatii acestui colectiv a fost destul de greu,

deoarece trebuiau sa faca fata

atit sarcinilor complexe de pre-

i itii »di i ic, care
gatire a fabricatiei, cit §1 a conditiilor rinf.‘?m%u; g;g;grfggeq are
i iti i dificulte re a ere
i lor veniti mari dificultati. in .
puneh BB acess ioada sea care misura pe ocolite
itd in ¢ a per i de o sosea care
deservitd in aceasta perioada de o 555v A ocolte
cca. 22 km de la orasul Pitesti si nu dispunea de mijloace p

prii de transport sau racord
lului era limitata la cele

94 vile din satul Colibasi

de cale feratd., Cazarea persona-
unde

conditiile in multe privinte erau ne_corespu?zé;(v)z.:: o mult
Aprovizionarea cu Jemne si alimente se Ia

sub nivelul necesitatilor. Datorita n}ijl.t_)acolor de
s a drumurilor impracticabile, salarialii care

transport
domiciliau in

Prima hald intrata in functiune : sculdria
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Primele SDV -uri produse in sculdirie

inele sate mai indepéartate erau nevoiti ca in timpul iernilor
jrele sa-si amenajeze dormitoare in uzini.

Lipseau la inceput mijloacele de documentare, fdrd a mai
varbi de cele necesare culturalizirii si destinderii. In cadrul
lzinei, situatia era de asemeni, dificila. Cladirile si halele nu
aveau inca executate si racordate instalatiile aferente, incéal-
dlrea se facea cu lemne in sobe de teracotd sau tabld in timp
: unele incdperi nu aveau nici un fel de posibilitati de incal-

re.

Drumurile de acces intre hale erau impracticabile, nepie-
lruite sau neasfaltate, mereu pline de noroi sau praf, iar piese-
le erau cérate cu roaba de la o hali la alta, sau in brafe.

De asemeni, drumurile de legatura dintre uzina si satul
Colibasi (de la vilele date in folosintd la 31 decembrie 1952),
til g1 cele catre statia C.F.R. Mioveni (cladita in scopul de-
servirii salariatilor) se gdseau in aceeasi stare.

~ Iste usor de inteles ¢ in asemenea conditii grele de in-
teput, numai un colectiv inchegat, cu un inalt spirit de sacri-
u, avind in frunte un nucleu de comunisti de nadejde, au
putut duce la indeplinire hotéririle partidului si guvernului,
raportind in cinstea zilei de 23 August 1953 inceputul activi-

Itll de pregatire a realizdrii productiei prin darea in func-
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{iune a sectiel ,,Sculérie“, destinatda a realiza SpDV-urile ne-
cesare fabricatiei de serie. In conformitate cu necesitatile eco-
nomiei nationale §i avindu-se in vedere Hotarirea Plenarei
Comitetului Central al Partidului Muncitoresc Roman din
noiembrie 1950, proiectantul general al uzinei (IPROMET
BUCURESTI), a intocmit si predat la 12 ianuarie 1953 studiul
in baza careia uzinele ,,Vasile Tudose® Colibasi trebuiau sa
inceapa fabricarea de piese §i agregate auto necesare auto-
camioanelor.

in baza acestui studiu trebuiau sa fie produse la Colibasi
integrat camioane, motoare si cutii de viteza aferente, urmind
a se coopera §i cu alte intreprinderi care trebuia sa livreze
echipamentele electrice, rulmentii, sculele, gamiturile si alte
repere.
Datorita fondurilor de investitii puse la dispozitie, numai
in perioada 1953/1955 s-au pus in functiune sectia agregate
auto, sectia turnatorie de fontd, sectia turnitorie neferoase,
sectia prototipuri si altele, intreprinderea luind noi proportil.

Vilele de la Colibasi construite in anii 1948 — 1951

Paralel cu aceste sectii s-au dezvoltat si executat lucrarile
necesare pentru asigurarea cu energie electricd, apa, aer, in-
cilzire si cai de acces uzinale modernizate.

Astfel, in anul 1955, numarul salariatilor ajunge la 1108
din care 772 muncitori jar productia globala creste de peste
8,5 ori fatd de anul 1953.

Tn anul 1954, realizindu-se problema judicioasei repartitii
teritoriale a industriei, precum §i eficienta folosirii rationale
a tuturor investitiilor efectuate la ,,Uzinele Vasile Tudose®,
Uzina de autocamioane Steagul Rosu §i Uzina Tractorul Bra-

sov* s-a stabilit definitiv profilul de fabricatie al uzinei, in
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asa fel incit conform noilor sarcini de i i
: | 1 proiectare, la Colibasi
trebuiau sa se prpduca numai piese si agregate auto. "

.Cele doud uzine b;asovene se profilau pe fabricarea auto-
camioanelor si respectiv tractoarelor, pastrind o strinsd lega-
:u'ﬁ cu uzinele Vasile T}'ldOSE Colibasi, care le asigura piese
e_schxm-b deA mare uzura, cit si detasabile, destinate a fi fo-
lDBltli pentrlé 1fntret1nerea parcului respectiv.

n acest fel se foloseau integral :
ltruii‘.e B Codibosi g toate suprafetele con-

n cadrul programului de productie uzin i

r ¢ , a Vasile Tudose,

a trecut la fabricarea de piese detasate, si agregate pentru
motoarele de autocamioane ZIS 150 — motoare de tractor

. KD-35 si MTZ cit si piese turnate pentru motoarele ZIS 150.

In acest scop s-au organizat doud sectoare de i
unul in care erau incluse sectiile cu procese tehnnggi?:gcmfa:
cald si altul la rece. Sectoarele la cald s-au dezvoltat in sectia
in care s-a amplasat turnatoria de neferoase si in secfia tur-
natoru_e de s:e_gmenti, precum si sectia turnatoria de piese §i
c5m5§1 de 9111ndri, care cu unele noi constructii de completare
trebuiau si producd piese de mare uzurd pentru intretinerea

Turndtoria de fontd — hala 3
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unui parc de 80 000 bucdti autocamioane, 40 000 bucati trac-
toare si 10 000 motoare de tractor pe an.

Sectiile la rece erau previzute a fi amplasate in trei cla-
diri distincte. Pentru organizarea si dezvoltarea fabricatiei de
serie, s-a trecut la o vastda campanie de calificari, la locul de
munecid, scolarizéri, recrutiari de muncitori calificati, ingineri,
si tehnicieni capabili si asigure calitatea productiei.

Turnitoria de neferoase — hala 6

De asemeni, numarul utilajelor a crescut corespunzator
programelor de fabricatie de la 265 bucati in 1954 la 929
buciti in 1961, majoritatea fiind aduse din U.R.S.S. si R.D.G.,
iar suprafetele construite s-au extins cu cca. 15—24 la sutd,
inclusiv cu dotérile si instalatiile aferente corespunzatoare.

Paralel cu reprofilarea si dezvoltarea sa, intreprinderea
a cunoscut si o etapa de intensa modernizare a procesului de
productie, incepind cu liniile de fabricatie, atelierele si sectiile
potrivit si cu nivelul investitiilor din ce in ce mai insemnate.

in anul 1954, se infiineaza cabinetul tehnic al wuzinei,
care si-a adus o contributie insemnatd la dezvoltarea miscérii
de inventii si inovatii si prin aceasta la obtinerea de insem-
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Muncitori si tehnicieni lucrind la moniarea primelor
utilaje

2

g

e economii. Astfel, de la 22 propuneri de inovatii in
1064 8-a ajuns la 181 in anul 1966 ;pValoarUa corcsguln;:gtsgr‘il
i ncompcrfselor lr.:rescind in acea perioada de patru ori. Acti-
:}:tea de J_nventl_l 31 inovatii a cunoscut o perioada de .puter-
u"lscgn§1une si din punct de vedere al perfectiondrii masi-
nilur, utilajelor, procedeelor tehnologice, la realizarea de im-
ante economii de materii prime, materiale, combustibil

lnrl":'p;m, imbunatatirea conditiilor de munca. -

* asemenea prin solutiile tehnice si organizatori i-
file B-n '&dl:lS o insemnatd contributie $la bﬁna orgalrfiiaigha
Il.‘l:'rl.lm i cresterii productivitdtii muncii si calitatii pro-
D exemplu : in comparatie cu anul 1953, in 1956 pro-
vitatea muncii a crescut de peste 4 ori. Tot in aceasta
i, inlcep‘ind cu anul scolar 1953—1954 se infiinteaza
fanesti .G.rupul Scolar profesional, principala sursd de
itori calificali a uzinei, care de la inceput a asigurat
in medie 150 cadre calificate. Din anul scolar 1956 —
, lol in scopul ridicarii nivelului de cunostinie generale,
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pe linga scoala generala din Stefanesti ia fiinta o sectie

serald liceald.

Pe madsura dezvoltarii uzinei, a cresterii numarului  de
salariati, au fost repartizate unitatii un numar din ce in ce
mai mare de apartamente in orasul Pitesti, ijar din anul 1955
cartierul de blocuri din Stefanesti este {ransferat uzinei, im-,
preuna cu spitalul din apropiere. Astazi blocurile de la Stefa-
nesti sint proprietate de stat si se afla in administratia Consi-
liului municipal Pitesti.

Salariatii domiciliati in cartierul Stefdanesti si cei din ora-
sul Pitesti se deplasau zilnic la uzina pina in anul 1957 cu
trenul la gara Mioveni de unde pe jos, dupa cca 3—4 km
ajungeau la destinatie.

Din anul 1957 se jmbunatatesc conditiile de deplasare &
salariatilor prin construirea racordului de cale ferata, lung de
cca. 6 km si a garil uzinale. In acest fel, cursa C.F.R. muncito-
reasca transportad salariati pentru toate schimburile de lucru.

Un mare numar de salariati se deplasau zilnic si din co-
munele apropiate, folosind in acest scop autobuzele Directiel
Generale de Transport Auto (D.G.T.A) s ale Intreprinderii

Parcurgind cei 4 km 'Pe jos, de la gara Mioveni la uzind

de Gospodarire oris P
dseneasca (1.G.O.) pind la gé i, i
mai It;: z;trll (ielfggll)e uzinei destinate special ing Eirc?es(grs%g;m’ o
u , majoritatea salariati ‘ 3 :
N s r : iatfilor — cca. 6 a
eneau din comuna Stefdnesti, 10 la sutd din Pitesti 051133{]5‘1‘;?

ll.l.l.ﬁ din imprc' - .
jurimi, folosindu- SR .
Misobuze. du-se de cursa muncitoreascd st

Salariati deplasindu-se la uzind cu biciclete

Dezvoltare I .
‘"Ulm:\ll':taelrm uzinei intr-un ritm sustinut,_ asimilarea a nu-
Sllatea de ‘f e si agregate auto, tractor, specializarea si nece-
inl Pl'nblum;n inui tehnica din ce in ce mai complicatd a ridi-
n acest ggzlgqrar“ cadrelor cu pregitire medie tehnica
B e oF oo 5 coala tehnica d istri 5
P¢ B reusit sa asigure Tl e e maistri serala
» partial necesarul de c: P '
Problems o P sarul de cadre specializate
Pl'mllwntn:;:-rrfgi?f;n;- sl pl1_-omovar1i cadrelor tinere, actiu-n‘le‘
si realizatda de Comit :
tunducere 7inei omitetul de partid i
fmal I:: upcﬁg;?é alga5‘5;ut 1%353?‘8215'11:&1: recrutarea si It:;)rinrmitereit
— a 21 muncitori
BiLF | 909, uncitori la £ .
@ dupd incheierea studiilor s-au reintors ca ing‘in:rc;miic'?
b 'S y 11
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dintre ei conducind in prezent importante sectoare de activi-

tate a unitatii. Dintre acestia exemplificim : inginerii Pascu
Constantin, Badoi Paul, Ilie Mihai, Gruianu Ion, Bidescu Stan.
Nita Dumitru, etc.

Inzestrarea uzinei cu cadre calificate de muncitori, tehni-
cieni si ingineri, perfectionarea permanenti a procesului de
fabricatie si asimilarea rapidda a numeroase piese si subansam-
ble de autocamioane si tractoare, de calitate din ce in ce mai
bund, au sporit pe masura dezvoltdrii si faima colectivului de
la Colibasi.

Transportul pieselor in primii ani se fdcea cu roaba

Astfel, incepind cu 1957 uzina isi extinde programul la
piesele motorului de tractor, preluind de la Uzina Mecanica
Roman, fabricarea pistoanelor, iar de la wuzinele Tractorul
Brasov, executarea segmentilor, trecind apoi la fabricarea sub-
ansamblelor motorului de autoutilitare, prccum si  montajul
general al autoturismului de teren, executat in actuala sectie
de prelucrédri mecanice II.

28

In prezent, piesele si materialele Se transporti cu electrocarele

\ Ir} anul 1957, datoriti acestor
ricatie, se infiinteazj sectia turn
lar in anul 1961 sectia montaj.
'uuc{:)a?:uéel%%_ prin ordinu_l Ministerului Industrie con-
o re g}ﬁym_nr. 212 FIm 24 octombrie, intreprinderea
k! mr.ea;i e ,,Uzma_de Piese auto Colibasi* U.p.A.C
udUSelea;ea(lefzaa?e’l ugnlaba cunoscut o mare dezt:'olltare
e la Colibasi fis i o
ot asi fiind cunoscute atit in tarj
Urmare a cerintelor tot maj i i
datoritd mai ales diversificirii v 'dv_a G o oD
n fara noastra, intreprinderea
produse destinate maj ales autocamioanelor

noi repere introduse in fa-
are si prelucrare segmenti

o » autoutilitarelor
Astf?l, se introduc in fabricatie :
lese indivi i
” ;p dividuale si agregate pentry autocamionul
29
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— agregate speciflice tipurilor de autocamioane SR 131,
SR 132, 113 si 114, urmind a se realiza pentru unele dintre ele
chiar prototipuri (cutia de viteza pentru SR 113)

— piese individuale peniru noul motor de
SR 207, identice cu cele ale motorului SR 211 ;

__ cutii de viteza pentru noua autoutilitard ;

— piese individuale si agregate pentru noul tip de tractor

U 650 ;

autoutilare

— 'piese individuale si agregate pentru tractorul greu pe
senile S1300 a caror realizare ridicau probleme tehnice difi-
cile.

Toate aceste noi piese si agregate, alaturi de celelalte a
caror productie continua sa se dezvolte, a solicitat intreaga
capacitate de munca si pricepere a muncitorilor, tehnicienilor
si inginerilor, asimilarea lor facindu-se din mers, fapt ce a
demonstrat inca odata experienta si posibilitatile colectivului
uzinei.

in conformitate cu studiul tehnico-economic referitor la
modificiri de p rofil, aprobat in anul 1963, cit si a investitiilor
alocate in acest SCOP intreprinderea cunoaste o noud etapa a
dezvoltdrii sale.

Gard uzinald
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Spre o noud zi de munca in anul 1960

S-au e najari a
e uz.lﬁgf:ut_at amenajari c01_'cspunzatuarc in absolut toate
“I-. Rh d; E.au tad.ua(sj noi utilaje de mare productivitate
3 rezat si danturat, masini d ifi
A c at 3 2 sini de rectificat, de bro-
bafiiurc?: mtl}.tlE'l‘.\. s‘grl.mg_un speciale ete., s-a construit un
e 35;)1 p_t;talc)]ﬂa si conducte corespunzitoare de a
. ozite de oxigen, carbi isi i i ]
R gt o) inflamabile ke S o) -
¢l de conexiuni la par: i il cu ener-
) a parametrii necesari ali arii
¢lectricd a noilor i ‘ L e i
receptori, modernizar i i
_ ' ea iluminatului 1
gl anexe, inclusiv totali tea i ii 1 e re-
s itatea insta i i
ey latiilor din sectia de re-
No izare i
plt:-?leoﬂ;g:lcr:;aarm a prc;c;ﬁ;llm tehnologic a facut posibild
e in celelalte sectii, ia d a
ngestionarea sectiei iri mecanice 11 v ool
s i prelucrari mecani II si iei
¢riiri mecanice 1. d j N e Seche
. de montajul cutiilor de vi
N L ! viteze.
tll:cg:n?:sl;icrsarll n}ezamé:e IT s-au reamplasat liniile de
esele individuale (pistoa i
1] ne, bolturi su
.}e necesare accesoriilor motorului (ijomlié de pgp;)
ulei, pompé benzind $i compresoare) P

31



Pentru evitarea transporturilor inutile intre sectii s-au
organizat in acelasi loc de prelucrarea pistoanelor si atelierul
de stanfare, inclusiv magazia de expeditie pentru pistoane.

In sectia de turnare fonta s-a concentrat fabricarea seg-
mentilor iar in sectia prelucrdri mecanice I s-au reorganizat
liniile tehnologice pentru reperele cutiilor de viteze ce nece-
sitau operatiuri de danturare, tratament termic, secundar si
acoperiri metalice.

Asa s-a invatat meseria

Prin mutarea atelierului mecanic sef din Sculdrie s-a ex-
tins spatiul de lucru, raminind loc si pentru infiintarea in a-
ceeasi, incdpere, a unui atelier de prototipuri si mecaniziri ale
uzinei.

In sectia reparatii mecanice s-au amplasat sectorul meca-
nic gef cu atelierele sale de uzinaj, reparatii capitale si con-
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Turnarea se

gmentilor in primii ani de activitate a uzinei
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1 el
Presarea primelor carcase

- e -
Reorganizare® procesului de productie in ha

structii metalice. Tot in aceeasi sectie s-a infiinfat si atelierul
e reparatii auto, precum §1 statia de intretinere electrocare,

Pina Ja sfirsitul anului 1963, toate aceste reorganiziri ale
sectiilor de fabricatie au fost incheiate asigurindu-se astfel po-
sibilitatea unor legaturi mai strinse de productie si in ultimi
analiza a obtinerii unor rezultate si mai bune.

Asa se explica cresterea productivitatii muncii in ansam-
Blul, care in anul 1965 este de 4,8 ori mai mare decit in 1952
lar la turnatorii acolo unde a fost redusd manopera specifici
P tona de piese turnate, productivitatea muncii a crescut  in
Aveeasi perioadd de 1,36 ori.

Primele IMS-uri ce urmau a fi carosate la Colibagi

Toute aceste transformari nu puteau sa nu aiba ecou si
A uzinei, Afirmarea pe planul dezvoltdrii productiei si
Wlrli calitdtii in conditiile schimbarii permanente a pro-
I de fabricatie, au fost rasplatite de conducerea partidu-
Slatului prin decernarea titlului de intreprindere eviden-
Intrecerea socialisti pe ~amuri.
vind o simplid analizi comparativa, la sfirsitul anului
i principalilor indicatori, cu anul 1953 primul an
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productiv al uzinei, se poate constata o crestere fard prece-
dent si de inimaginat in trecut. Astfel, de la 37 salariati in

1953, s-a ajuns in 1965 la 4 282 salariafi ceea ce inseamnd o

crestere de 116 ori mai mult fatd de perioada indicata.

Privind retrospectiv de-a lungul primilor 13 ani de viata
si realizari a Uzinei de piese auto din momentul amplasarii
ei in linistita padure a Colibasilor si pind la dezvoltarea sa
sustinutd in anii primelor cincinale (1951—1955, 1956—1960,
1961—1965), putem afirma ca politica justd de integrare in
circuitul industrial al {arii al unor judete in trecut inapoiate
a dat roade deosebite, schimbindu-se fundamental viata aces-
tui colt al judetului Arges si a oamenilor sdi, pe care i-a
transformat din simpli agricultori, in pricepufi minuitori ai
tehnicii moderne.
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IL.M.S.-uri carosate in Uzina de piese auto Colibasi

Dezvoltarea uzinei de
autoturisme Pitesti in
cincinalul 1966-1970

Cincinalul 1966—1970, perioadd de rezonanta istorici

g.nlru intreaga tara a reprezentat si pentru uzina de la Coli-
iyl etapa cea mai insemnatd a afirmariissale atit in tara, cit

¥l peste hotare prin extinderea §i precizarea profilului de

productie = trecerea la fabricarea primelor autoturisme

Nu gresim dacd aratim ci acest cuvint atit de uzual nu-
mit |, dezvoltare* a devenit prea singular gi incomplet in cazul
e fola.

In aceasta etapd relativ scurta, filele de ' cronici ale Uzi-
fiel de la Colibasi se vor intoarce cu viteza demararii primelor
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limuzine romanesti care au devenit atit de obisnuite pe gose-
lele tarii. “ 4 ; )

In acesti ani Uzina de piese auto Cohbas},_uzma "‘ieChe,
cum obisnuiesc muncitorii sa o denumeascd, isi urmeaza inca
drumul dezvoltarii sale obisnuite. Initial dezvoltarea s-a fac'up
pentru unele masuri privind imbunatatirea calitﬁvl;ii '[.'.3[‘0(!1101;[81
pieselor de schimb necesare autovehiculelor, masuri d‘lspus_.e
prin H.C.M. nr. 949 din 14 septembrie 1965 si care viza in pri-
mul rind realizarea volumului de productie planificat pe anul

1966. v il

Tineri si virstnici studiind impreund

tariri a Consiliului de Ministri se pro-
si moderne hale indus-
automate de tratamente

In baza acestei ho _ i
duce inceperea construirli unel mari
triale in care s-au instalat apol liniile

in atmosfera controlata... _ ) . )
- agtfel, la sfirsitul anului 1968, intra in functiune aceastd

sectie, avind profilul de tratare termica in atmosfera contro-

lati a pieselor destinate productiei de autocamioane, tractoare

autobuze §i autoturisme de teren precum si a pieselor de schimb

destinate intretinerii acestora.
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Fiesele prind contururi precise

In luna mai 1966, cu ocazia primei Consfituiri pe tard a
torilor din industria constructoare de masini, tovardsul
lne Ceausescu a anuntat Hotdrirea Comitetului Central al
dului de a se trece la productia proprie de autoturisme
lura noastra, Aceastd primi veste a bucurat intreaga tara,
onstrind ca industria constructoare de masini a atins acel
f de tehnicitate in méasura sid asimileze si  acest produs
plet care este autoturismul si sa materializeze astfel co-
unzitor experienta acumulatd, asa cum se preciza si in
:nentele Congresului al 1X-lea al Partidului Comunist
n.

Astfel, prin HC.M. 2004 din 16 septembrie 1966, s-a sta-
amplasarea uzinei de autoturisme la Colibasi.

Intre 1012 iunie 1967 cu ocazia vizitei delegatiei de
gl de stat in regiunea Arges condusa de tovardsul
lne Ceaugescu, se viziteazd si Uzina de piese auto Colibasi
hotiirligte amplasarea definitvd a Uzinei de autoturisme
Uzina de piese auto, in partea de nord-vest a acesteia,
nvantajul cooperdrii directe, forta de munca suficientd,
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experienta necesard, cit si unele investitii conexe deja reali-
zate. ) ; . )

Primele lucriri de constructie au debutat in acelasi an,
preconizindu-se ca in 1969 sa se inceapa productia autoturis-
melor romanesti. 3

Constructorul uzinei noi este Intreprinderea de Con}-}truc—
tii Industriale si Montaj Brasov, aparfinind Ministerului In-
dustriei Constructiilor de Masini.

Proiectarea pieselor se face cw forte proprii

{n baza ofertei de licentd pentru fabricarea autoturlsznelor
lucrdrile de constructie au fost esalonate in concm:danta cu
cele 4 etape de integrare a fabricatiei Ele a_utotur_xsme care
urma si debuteze in anul 1969 si s& se incheie la finele anu-
lui 1972,

Buna organizare a santierului, precum si colaborarga dt_e—
osebit de rodnici cu specialistii stréini, conturate incd t‘..hl;l
primele momente ale activitatii, au constltu}t 0 baza.pul':ermca
§n accelerarea ritmului de realizare a obiectivelor primei etape
de dezvoltare a uzinei respectiv montajul si_ vopsirea autotu-
rismelor actiune sprijinitd prin intelegerea si eforturile depu-
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se de majoritatea colaboratorilor ¢i furnizorilor interni i
externi.

Toate acestea au permis ca la 20 octombrie 1967, cu oca-
sl vizitei de lucru a conducatorilor de partid si de stat, sa
i poatd raporta indeplinirea planului lucrarilor de investitii
pu intreg anul 1967.

Concomitent cu avansarea lucrdrilor de constructie au
inceput sa soseasca importante cantitati de utilaje din tara si
din import, a ciror montare se face din mers.

Astfel, dupa un an si jumaitate, de eorturi entuziaste ale
telor peste 2400 muncitori, la 1 iulie 1968, s-a trecut la in-
ceperea probelor de functionare in gol a utilajelor si instala-
{iilor.

Au urmat apoi in mod treptat si diferentiat probe teh-
nologice, ale utilajelor, astfel incit dupd cca 2 sdptimini s-a
putut trece la reglarea si punerea la punct a functiondrii tutu-
ror instalatiilor si amenajdrilor incepind cu obiectivul prin-
cipal — hala monobloc — care ocupd o suprafatd de 10 ha,
tentrala termicd, depozite de toate gradele, pista de incercare,
refea de cdi rutiere si ferate, inclusiv triaj uzinal C.F.R., pre-
cum si instalatiile de deservire generald.

Primul autoturism de control, dupa parcurgerea celor 217
posturi de lucru ale liniilor de asamblare caroserie, protec-
fia anticorosivé, vopsitorie si montaj general, a fost gata in
ziua de 3 aygust 1968.

In primele doud decade ale lunii august s-au terminat
reglajele impuse de functionarea simultana a liniilor §i insta-
latiilor de fabricatie, ceea ce a permis ca la 20 August 1968
intr-o atmosferd de entuziasm general, in prezenfa conducerii
de partid si de stat, a tovardsului Nicolae Ceausescu, si aibi
loc inaugurarea uzinei si demararea productiei de serie a au-
toturismelor ,,DACIA 1100¢. .

Aceastd realizare a fost posibila numai datoritd sprijinu-
lui permanent acordat de conducerea partidului si statului
nostru personal a tovardsului secretar general Nicolae
Ceausescu. !

Momentul istoric al inaugurdrii primei uzine de auto-
turisme a {drii, cit si mitingul la care au participat peste
10 000 oameni ai muncii din intreg municipiul Pitesti, a fost
trdit de fiecare dintre participan{i cu adincid emotie sufle-
teasca si mindrie patriotica,

Cuvintédrile tinute cu aceastd ocazie de cidtre Ministrul
Constructiilor de Masini tovardsul Mihai Marinescu, de tova-
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rasul Emil Moldovan, directorul intreprinderii constructoare
al uzinei si de cdtre tovardsul Petre Valeriu, maistru, repre-
zentantul tinarului colectiv si alti tovarasi care au aratat im-
portanta si rolul noii intreprinderi pentru intreaga tara, con-
ditiile de munca si eroismul dovedit de constructorii arge-
seni, adevarati comunisti care au grabit realizarea acestui
important obiectiv industrial, ce contribuie la ridicarea ni-
velului de trai a cetatenilor patriei noastre.

Intimpinat cu indelungi aplauze si ovatii a luat apoi
cuvintul tovarasul Nicolae Ceausescu, care a aratat cd, uzina
de auvtoturisme, aceastd minunatad realizare a muncitorilor,
tehnicienilor si inginerilor nostri, marcheaza un pas impor-
tant inainte, de ordin calitativ, iar autoturismul DACIA, care
are si o valoare de simbol, demonstreaza atit in fara cit si
peste hotare capacitatea constructorilor de masini romani.

In aplauzele si ovatiile participantilor tovardsului Nicolae
Ceausescu si celorlalti conducdtori de partid si de stat li se
inmineaza plachetele primului automobil roméanesc, dupa care
se consemneaza in cartea de onoare a uzinei, urdri de mari
succese si felicitari tinarului colectiv, cit §i Ministrului Indus-
triei Constructiilor de Masini.

Conform etapei I-a de integrare a fabricatiei autoturis-
mului ,,Dacia 1100 urma a se executa prin asamblarea caro-
seriei din table ambutisate pe repere, vopsirea, echiparea
caroseriei, montajul general, probe, receptia si livrarea cu
toate piesele si agregatele necesare din import, majoritatea
acestor operatii executindu-se in hala principala monobloc.

Inaugurarea cu un an mai devreme a Uzinei de autotu-
risme Pitesti, a creat premizele trecerii, incepind cu anul
1969, la etapa a Il-a de integrare a executfiei, cind pastrin-
du-se acelas grad ca in etapa precedenta, autoturismul se re-
alizeaza prin colaborari cu intreprinderile din {ard care fur-
nizeaza anvelopele, camerele, radiatoarele si termostatele, e-
lementele de asamblare, geamurile de toate tipurile, precum
si diferitele materiale din comert, echipamentele mecanice si
piesele ambutisate urmind a fi procurate in continuare din
import de la firma Renault.

Lucriarile de investi{ii, avansind intr-un ritm rapid (pina
in anul 1971, volumul investitiilor realizat la noua uzina ri-
dicindu-se la 65 procente din valoarea totald planificata pen-
tru intreaga uzina, etapa IIl-a se materializeazd incepind cu
anul 1972 cind se trece la integrarea treptatd a fabricatiei e-

chipamentului mecanic ca : motorul, puntea din fatd si spate,.
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Sectia .sctjuhirie autoturisme dispune de numeroase
ufilaje de prelucrare cu inaltd tehnicitate
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sistemul de comandid si cutia de viteza, urmind ca ultima e-
tapd a IV-a sd concretizeze si realizarea caroseriei respectiv
a pieselor ambutisate din tabla asigurindu-se astfel integra-
rea aproape totald a fabricatiei autoturismelor in fara noas-
tra.

~ Desigur aparitia Uzinei de autoturisme lingd uzina veche
cit si extinderea acesteia pina in anul 1972, au contribuit de
fapt la dezvoltarea platformei industriale de la Colibasi, una
dintre cele trei mari zone industriale situate in nord-est de
municipiul Pitesti.

Legat de aceastd dezvoltare a industriei constructoare de
masini de la Colibasi la care mai addugam si construirea fa-
bricii de motoare electrice, s-a pus din nou problema prega-
tirii si asigurdrii de muncitori calificati, aceasta intrucit s-a
constatat cd in noua etapa, Grupul Scolar de la Stefdnesti
nu mai putea face fata cerintelor datorita spatiului mic de
scolarizare.

Ca urmare celor de mai sus prin H.C.M. nr. 1628 din a-
nul 1966, se aproba construirea unui mare complex scolar
profesional amplasat tot la Colibasi, in partea de nord-vest
a Uzinei de piese auto.

Lucrdrile incepute in 1967, se desfdsoara paralel cu cele
ale Uzinei de autoturisme si la 1 octombrie 1969, se da in
functiune noul complex compus dintr-o $coala cu 16 sali de
clasa, trei camine avind in total 900 locuri, o cantind pentru
2000 mese in trei serii, atelierul-scoala, sali de gimnasticd,
centrala termica, spalatorie si alte constructii anexa.

Acest complex cu capacitatea de scolarizare de 2000
cursanfi, pe an-mai are pe lingd scoala profesionald, o scoald
de maistrii si o scoala de personal tehnic.

Tot ca urmare a necesitatilor sporirii de cadre cu pre-
gatire medie si superioard, din anul 1967—1968 funcfioneaza
la Stefdnesti Liceul Industrial Constructii de Masini, iar la
Pitesti de la 1 octombrie 1969 a luat fiintd Institutul de sub-
ingineri.

Revenind la Uzina de piese auto, datoritd specializarii, a
experientei cédpatate de colectivul de munca, cit si a concen-
trarii productiei pieselor auto in ansamblul platformei indus-
triale Colibasi, potrivit H.C.M. nr. 731 din 4 aprilie 1967, s-a
inceput construirea unui nou obiectiv avind ca scop, fabricarea
segmentilor.

Improriu denumitd, sectia de fapt ,[Fabrica integrata

-de segmenti“ intrd total in functiune in anul 1970 si produce
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wwenii de toate tipurile necesare parcului de masini auto
Lloare pe intreaga economie,
rin aceasta noua unitate se asigurd intregul necesar de
nli de calitate superioara pentru nevoile interne ale in-
¢l noastre precum si pentru export.
I aceeasi perioada s-a extins si hala de tratamente ter-
in atmosfera controlata. Tot in anul 1969, intra in func-
sectia Roti Dintate, noi refele energetice si numeroase
lije de mare productivitate in turnitoria de neferoase,
tum si in alte sectoare.
Crescind capacitatea si experienta colectivului de munci
ln Uzina de piese auto Colibasi, prin H.C.M. nr. 1125 din
mai 1967, se prevede fabricarea pentru export de astadata
~wilre firma Renault din Franta a cutiilor de viteza ale auto-
litarelor ,Estafette” produse, in mai multe variante, fapt
ru care s-a infiintat o noua sectie.
Aceastd noua unitate dotatd cu echipament de productie
: ontrol modern, avind o capacitate de 30—40 mii cutii vi-
pe an, a fost amplasatd intr-o hala moderna de 6 000 mp
utatd prin extinderea sectiei de rofi dintate si a intrat in
roductie la sfirsitul anului 1968
Noile produse, incredintate colectivului Uzinei de piese
0, au dovedit inca odatd marile posibilitd{i tehnice ale a-
eia de preluare si asimilare a unor agregate complexe, re-
ate in timp scurt si la nivelul tehnicii celei mai inalte, ca-
pubile sd devind competitive si pe piata vest Europeana.
Avindu-se in vedere dezvoltarea mai departe a fabrica-
de autovehicule in tara noastrd prin Hotérirea Consiliului
¢ Ministri, HC.M nr. 2783 din 20 septembrie 1968, s-a a-
E:bat investitia privind construirea unei sectii de forjia si

atriterie in cadrul uzinei care in anul 1971, a atins capaci-
a initiald de piese forjate planificatd la inceputul stadiului
e punere in functiune.
In afara acestor ultime obiective mentionate incepute a
#e construi pind in anul 1971, mai trebuie,adaugat, ca para-
lel cu cresterea productiei au fost asimilate produse mnoi cu
caracteristici tehnice superioare, printre care mentionidm :
piese si ansamble pentru autocamioane ,,Carpati de 3 tone
wBucegi® de 5 tone , Autoutilitare* M 461, ,,Steagul Rosu SR*,
Piese si subansamble pentru tractorul S 13000, tractor de
50 CP si altele,
La Uzina de autoturisme, care se gisea incd in plind ac-
fiune de atingerea parametrilor proietati, in anul 1970, a mai
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intrat in functiune Sectia Asamblare wUNITSURI*® 1) scula-
ria noud si tratamentul termic aferent, statia de epurare bi-
ologica, sectia finisaje si fabricatie carcase metalice — scau-
ne, avind profilul de executlie a pieselor necesare fabricarii
autoturismelor.

Tot in acea perioadi a inceput si constructia altor obiec-
tive dintre care mentionam : sectia de cutii viteze pentru
»Dacia 1300“, sectia turnitorie neferoase, montaj echipamen-
te CKD?), Sectia Prelucrdri Mecanice pentru uzinajul motor,
sectia Acoperiri de suprafatj, sectla Tratament termic se-
cundar, laboratorul de metrologie, sectia Presaj. laboratoarele
uzinale, noul pavilion administrativ si alte unititi de deser-
vire a salariatilor.,

Referindu-se la produsul de bazi — autoturismele — de
la data de 3 august 1968, orele 14,00 cind primul autoturism
a iesit de pe banda de montaj, au fost produse in total pina
la 1 august 1972, 66 898 buc. din care : 2030 in anul 1968,
12668 in anul 1969, 16250 buc. in anul 1970 si 20 500 buc. in
anul 1971 si pe cele 7 luni ale anului 1972, un numir de
15 450 buc,

La data de joi 2 decembrie 1971, intr-un cadru festiv s-a
logate timpurile : Dacia 1100 S, pentru curse automobilistice
sarbatorit realizarea celui de al 50 000-lea autoturism roma-
nesc, In afara tipului ,Dacia 1100 au fost fabricate si omo-
si Dacia 1300, pentru productia de serie.

Pentru prima data Dacia 1300 si-a facut aparitia la 2 oc-
tombrie 1969. cind prin eleganta, profilul, linia si confortul
sau a atras atentia vizitatorilor expozitiei EREN 1969. Intru-
cit cele doud uzine, cea de piese auto considerata , Uzina
veche® si cea ,noua de autoturisme®, nu se puteau dezvolta
separat mai ales datoritd faptului ca aveau si un profil ase-
manator, conlucrind strins pentru realizarea autoturismelor
sl a pieselor auto precum §i pentru o mai eficienta activita-
te de organizare, prin Hotarirea Consiliului de Ministri nr.
1395, incepind de la data de 26 iunie 1969, s-a dispus fuzio-
narea celor doud unitati constructoare de magsini sub numele

- de Uzina de autoturisme Pitesti (U.A.P.).

In actuala sa forma reunita Uzina de autoturisme Pitesti

- S€ numara printre marile uzine constructoare de masini din

1) UNITS-uli — piese ambutisate din tabla cu care se executi subansamble
caroseriei (usi, capola, aripi, ete.),

2) CKD — Coleciii complete de piese cu care se monteazi motorul puntile,
cutia de viteza, ete.
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ln 7 444 000.

gil tari.

o

ASlizi Uzina de autoturisme inze
moderna din domeniul constructiei
Ns extrem de rapid a transformat mij
uetori de masini si a devenit m

inceputul noului cincinal (1971—1975), a gasit

¢ muncitori, tehnicieni si ingineri ai uzinei mai
mal hotariti si-si dovedeasci pe deplin inalta
oare, anul 1972 — reprezentind un im
8¢ vor asimila aproape toate piesele
i€ compune autoturismul romanesc Daci

I anul 1970, la sfirsitul planului cincinal 1966—1970,
globala a crescut vertiginos, respectiv de peste cinci
mare decit in cincinalul precedent, numarul de sa-
hjungind la 7760, iar productivitatea muncii crescind
rubil. In comparatie cu anul 1965, valoarea productiei
i Uzinei de autoturisme, a fos
ai 65 zile, crescind de 2,6 ori, iar la finele cincinalului
blinut o productie marfa suplimentara de :
mil lei, beneficiile suplimentare ridicindu-se in

t realizata in anul 1970,

103 mil.
acelasi

stratd cu tehnica cea
de masini, tehnicd ce
i de argeseni in
indria intregului judet,

colecti-

unifi
capacitate
portant prag, in-
si agregatele din
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ll. Conditiile necesare

procesului

de productie

Sursele energetice
si de apa

Pentru buna desfasurare a procesului de pxc']oducl;ie, Uzina
i a riata de resurse e-
de autoturisme foloseste o gama foarte variata d :
nergetice si de apa, cu destinatii aparte in functie dg cepx}tele
consumatorilor interni §i care vor fi prezentate dupa originea
provenientei lor.

a) Resurse energetice primare, Dintre co_mbustibilii folositi
la Centrala Termica construiti in anul 1968 si celel_alte n_:entrale
mici mentionam : pacura si combustibilul de calorifer iar pen-
tru procesele tehnologice motorina, benzina si petrolul. X

Centrala termica construitd in zona noud a uzinei dispune
de cazane pentru producerea apei calde si abufl. De asement,
in cadrul centralei termice exista boylere _clev(:lte 18 m.c. fle—j
care, ce asigura alimentarea cu apd menajera a obiectivelor
i iale aflate in uzina. )
mdu(slt;;liumul specific realizat pentru op{;inerea ageni;;llor ter-
mici (aburi, apa caldi), atit in anul 1969 si 1970 a fost intotdea-
una mai mic decit cel planificat, ca de altfel si cel total de
combustibil raportat la 1000 lei.

b) Alimentarea cu gaze. Se face printr-o stafie de reglare:
racordata la o conductd magistrala.
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) Allmentarea cu energie electricd. Principala sursi nece-
Luturor sectiilor si sectoarelor cit si pentru alte destinatii,
ltuie energia electricd, ce provine din cadrul sistemului
®lic national prin mai multe linii electrice aeriene, De
L este faptul ci evolutia puterii electrice instalati carac-
dinamica dezvoltirii platformei industriale C
L inceput, pini in anul 1959, Uzina veche a fost
printr-o linie electricd aeriani de 15 Kv, statia de trans-
¢ fiind dotatd cu un transformator de 2 000 kva. Resim-
“ie tot maj acut lipsa de tensiune constatata datoritjy dez-
Pl uzinei, s-a construit o noui linje de 35 Kv si o statie
hsformare de 2X6300 Kva si se prevad alte dezvoltiri in
uare.,
nsumul de energie electricd crescind din anul 1954 de
 de ori pina in anul 1970, pentru ca in anul 1972 sa
din nou vertiginos ascendent, demonstrind ci in 18
funsumul de energie electrica al uzinei a crescut de .74 ori,
cel din anul 1954 se realizeazi acum in mai putin de o
ina.

olibasi-
alimen-

l

i prezent alimentarea cu energic electrici a Uzinei de a-

i e Pitesti se face printr-o linie electrics aeriana de 110

¢ dare prin intermediul unor statii trafo corespunzitoare si
eabluri subterane sint alimentate posturile de transforma-

¢ deservesc toti consumatorii.

Cei mai mari consumatori de

energie electrici (fig. nr. 2)
1970 au fost : hala 401) (c

uprinde sectiile tratamente
iee, roti dintate si cutii de vitezi pentru export si Dacia
l, cu 16,9 la sutd din consum, hala monobloc 14,7 la suti,
compresoare cu 8,5 la suti ete,

Din punct de vedere economic consumul de energie elec-
reprezintd un important element in pretul de cost-al uzi-
Pentru acest motiv, atentia energeticienilor uzinei
fost indreptati, reusindu-se prin madsurile tehnico-organi-
e, initiate obtinerea unor importante aconomii. Astfel nu-
in anul 1969 au fost economisiti 4,469 mil. Kvh, jar anul
~~—5,915 mil. Kvh, primindu-se de la furnizori bonificatii
pentru imbunititirea factorului de putere in sumi de

0]
0000 lei,

0 In cuprinsul lucrdrii se vor folosi termeni de hale de productie

pentru simplificarea  intelegerii proc. tehnologic, introducindu-se
termeni de sectii productive la momentul potrivit.
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WIITIA CONSUMULUI DE ENERGE ELECTRICA
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d) Alimentarea cu aer comprimat, se face in doud sectii de

, una situata in zona veche a uzinei si alta in zona

ii. Aceste statii asigurd aerul necesar in procesele tehnologice

presiunea de 7 Kwf/cm® pentru intreaga uzina in actualul sta-

de dezvoltare, exceptind fabrica de segmenti unde este ne-

de 8 kg‘f/c:m si pentru care s-a mai construit o statie spe-
care asigurd aerul la parametrii necesari.

Postul de comandi — energie elect

Dintre principalii consumatori (fig. nr. 3) de aer comprimat
uzinei mentiondm: hala monobloec cu 33,4 la sutd,
in acest caz urmadrind evolufia consumului specific,
urma masurilor organizatorice, aceasta a scizut de

plu, in anul 1970 de la 110 Nmc’1 000 lei planificat, la
75 Nmc/1000 lei,

e) Apa fierbinte. Din reteaua uzinald este folositi pentru
zire si se repartizeazd pe obiective industriale (fig. 4) din-
care cele mai importante sint : hala monobloc cu 16,5%, fa-
de segmenti, 6,3 la sutd, sectia Tratament Termic, Cutii
itezd, Roti Dintate, 6,8 la sutd, cladiri anexe (depozit vop-
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REPARTITIA CONSUMULUI DE AER COMPRIMAT
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zi PCI statia de electrocare, sectia electricd, centrala
ele) 2,9%. Nu toate sectiile de productie din cadrul u-
inlk racordate la reteaua termici uzinald, unele urmind a
rdate in etapa urmdtoare pini in 1975, conform planului

i

Aburul, este utilizat in procesul tehnologic si este repar-

fig. nr. 3) in special la hala monobloc 44,4 la suta, hala 40,

I sutd si altele, o parte din sectii aflindu-se in faza de
clie,

gentii termici (apa fierbinte si aburul) sint distribuiti ca-

insumatori, prin retelele termotehnice pozate, in canal

noud a uzinei) si pe estacadi (zona noui si veche a uzi-

) Alimentarea cu oxigen. Se face de la fabrica de tananti,
specializatd de la Brasov, uzinele tractorul Brasov, fa-
de oxigen Bucuresti, combinatul chimic Craiova si este

pentru sudurile autogene ale proceselor tehnologice din
productive si auxiliare.

) Alimentarea cu acetilend. Se face din statia centralizati
ducere a acetilenei aflati in zona noui a uzinei, din stati-
prii ale sectiilor de productie si de la generatoare mobile.

) Alimentarea cu api. Inainte de inceperea constructiei
obiective privind fabricatia de autoturisme, uzina veche
ervita de instalatii proprii de alimentare cu apa.
este instalatii constau din puturi forate in lunca riului
ui, o statie de pompare, conducta de aductie, rezervoare
nagazinare si retea de distributie. Instalatiile de recircu-
apei erau formate din sisteme locale reprezentate prin
de rdcire cu tiraj natural si fortat,
feaua de canalizare veche in sistem unitar colecteazi ape-
duale, menajere si industriale si le evacueazi in Riul
nei in zona Colibasi printr-un decantor special.
urmare a noilor constructii pentru fabricatia de autotu-
§i extinderea celorlalte obiective industriale, consumul
a crescut de peste 10 ori. '
- Aceasta crestere a consumului de apd, a fost posibild dato-
ptarii apei de suprafatd din rful Tirgului printr-un baraj
Hzd, deznisipator, statie de pompare, statia de tratare, re-
mre de inmagazinare si retea de distributie.
Captarea de suprafata din riul Tirgului asigurd un debit
lent de mare pentru procesele industriale in timp ce cela-
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lalt sistem din puturi forate constituind o sursa de rezerva,
este folosita in prezent numai pentru baut datoritd calitatii sa-

le deosebit de potabile.

In anul 1970, cei mai importanti consumatori de apa, sint
redati in fig. nr. 5 au fost : hala monobloc 8 la sutd, hala 6 si E
8 la sutd, centrala termicd 5 la suta, clidirile anexe 2,1 la sut:

hala 40,2 la suta, ete.
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Apele reziduale, sint colectate in prezent intr-o retea noui
de canalizare in sistem pluvial si menajer de unde trec printr-c
statie de epurare biologicd dimensionatd corespunzator numi-
rului de peste 10 000 salariati, de unde printr-un canal colector
este evacuati in emisarul natural, riului Doamnei.

De asemenca, instalatii de recirculare a apei de rdcire sc
gisesc atit in zona veche a uzinei care printr-o statie centralz.
deserveste mai mult sectii cit si instalatiile locale, destinate spe

cial unor unititi cum sint: Statia de compresoare, sectic
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I'-uri si montaj caroserie, tratamente termice si acoperiri
o din hala monobloc, sectia forja si secfia neferoase.

L. centrala termicd, pentru a asigura consumul de apd cu
(I corespunzitoare procesului tehnologic, sint montate
ulii de preparare a apei demineralizata care se foloseste si
u sectia vopsitorie autoturisme.

I"ubrica de segmenti, avind instalatia proprie de prepararca
demineralizatd si de neutralizare. In concluzie, privind a-

rarea uzinei cu sursele energetice si hidrotehnice necesare,

aprecia cd aceasta satisface toate cerintele atit sub ra-

1l cantitativ cit si calitativ, existind de pe acum capacitati de

I'vil care vor asigura si viitoarele dezvoltari ale uzinei, pina
unul 1975

Materii prime si materiale

In cadrul procesului de productie, Uzina de autoturisme
Iulosegte o gama foarte variata de materii prime, de bazi si ma-
teilale care provin atit din tard, cit si din import.

A. Materiile prime de bazd, cu care este asigurata intre-
prinderea in mod permanent sint :

|. Fontd, fiind folosita la turnarea pieselor.

2, Fierul vechi, fiind folosit si la fabricarea de segmenti ca

allaje,

3, Laminate feroase, fiind folosite la sectia Montaj Agrega-
l¢ - hala 1, scularie piese auto si autoturisme precum si pen-
I constructiile metalice care se executd in atelierele de la sec-
i Reparatii mecanice si diferite utilaje prin autodotare. .

4. Trefilate feroase, fiind folosite in componenta diferitelor
vpate la fabricarea supapelor, pentru SDV-uri (scule, dispo-
slllve si verificatoare) la sectia reparatii mecanice pentru lucrari
o reparatii, masini, utilaje, instalatii si lucrari de autoutilare,

b.Trefilate meferoase, fiind folosite la sectia montaj agre-
pale pentru lucriri de productie.

6, Aliaje de aluminiu, fiind folosit la sectia turnitorie ne-
feroase pentru turnarea pieselor, carcase, cutii de vitezi, capace,
pompe ete,
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7. Feroaliaje, fiind folosite la sectia turnitorie neferoase,
pentru obtinerea aliajului optim de turnare a pieselor de nefe-
roase.

8. Cocsul, fiind folosit la turnarea pieselor auto din fontd si
la fabricarea segmentilor-

9. Nisipurile de turndtorie, fiind folosite la sectia turnéto-
rie fontd, turnatoria neferoase si fabrica de segmenti-

10. Liantii de turndatorie, fiind folositi la turnatoria de fon-
td. turndtoria neferoase si fabrica de segmenti:

11. Semifabricate forjate, Aceste semifabricate se folosesc
pentru realizarea de rotfi dintate, diferite axe si pinioane com-
ponente ale autovehiculelor.

12. Semifabricate turnate, fiind necesare la sectia prelu-
crari meeanice II, sectia roti dintate si sectia cutii viteze, scula-
rie, pentru SDV-uri si sectia reparatii mecanice pentru intreti-
nere si autoutilare.

Peste 80 la sutd din semifabricatele turnate se asigura de
sectiile turnitorie fontd, neferoase si segmenti din cadrul Uzi-
nei de autoturisme Pitesti,

13. Diverse piese prelucrate, fiind necesare pentru montaj
general a diferitelor agregate.

14, Rulmenti, fiind folosifi laisectia montaj agregate pen-
tru montaj cutii de viteze, pompe, compresoare, etc. sectia e-
nergetic si reparatii mecanice pentru reparatii, intretinere uti-
laje si la sectia cutii de viteza si montaj diverse organe.

15. Organe de asamblare, fiind necesare pentru sectia mon-
taj general autoturisme, agregate, montaj motor, diverse sub-
ansamble si mecanicul sef pentru reparatii, autoutilari cit si la
sectia cutii de viteza.

16. Arcurile, fiind folosite la montaj agregate auto, montaj
general pentru fabricarea autoturismelor Dacia 1300 si sectia
cutii de viteza.

17. Garnituri de cauciuc, fiind intrebuintate pentru mon-
taj agregate si la fabricarea Daciei 1300 in sectia montaj gene-
ral autoturisme.

18- Produse de mase plastice, fiind folosite la sectia montaj
agregate si la fabricarea autoturismelor Dacia 1300.
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I Curele trapezoidale, fiind necesare pentru fabricarea
umelor Dacia precum si pentru  intretinerea in toate
productive si auxiliare a utilajelor, maginilor si instala-

. Materiale grupate dupa destinatie generald sau speciala,
limportante sint :

|. Materialele electrice si electrotehnice, se aduc de la ur-
srele  intreprinderi  colaboratoare : Fabrica constructoare
imutoare electrice Bucuresti, Uzina de masini electrice Bucu-
, Electromotor Timisoara, Electroprecizia Sacele Brasov,
lroenergetica Bucuresti. Electromures Tg, Mures, Automa-
Hucuresti, Electrobanat Timiscara, Steaua electrica Fieni,
Ironica Bucuresti, Fabrica de motoare electrice Pitesti, U-
tle cinescoape Bucuresti si sint intrebuintate la fabricarea
rismelor Dacia precum si pentru intrefinerea parcului de
nl yi instalatiile in toate sectiile uzinei.

, Materiale de constructii, se aduc in general de la fabri-
¢ ciment din Fieni, Tirgu Jiu, fabricile de geamuri din
#onl, judetul Prahova, Tirndveni, var de la Fabrica Mateiagul,

Cimpulung Muscel si diverse altele de la Intreprinderea de
clii Pitesti, fiind necesare pentru reparatii si intretine-
cliidirilor amplasate pe teritoriul Uzinei de autoturisme a
rilor liceului industrial, a grupului scolar i  cladirile a-

il. Materiale lemnoase. In special cheresteaua se aduce de
umbinatele de exploatare si industrializare a lemnului din
eyt gi Rm. Vilcea cit si de la intreprinderile forestiere din
Hpeni, Curtea de Arges, si Rucir Judetul Arges, fiind nece-
la executarea de ambalaje si pentru lucrdri de intrefinere
ucluse finite,

~ 4 Piese de schimb. Pentru masini unelte si auto vehicule
Midlue la Colibasi prin diferite baze cit si de la Uzinele Strun-
Arad, Uzina Mecanicd Cugir, Fabrica masihi unelte si agre-
Bucuresti, Uzinele constructoare de masini Resita, Uzina
nicd Muscel, Uzinele Steagul Rosu Brasov, Infritirea Ora-
Tractorul Brasov si Autobuzul Bucuresti, fiind necesare
| intrefinerea utilajelor si mijloacelor de transport auto

b, Scule, se procurd din Brasov de la Intreprinderea de
Suuile Rijnov si alte intreprinderi fiind necesare pentru realiza-
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autoturismelor-

6. Abrazive pentru slefuit, se aduc in totalitate de la Cluj,
fiind folosite in toate sectiile de productie pentru executarea
pieselor necesare produselor pe care le executi uzina si pentru
intrefinerea utilajelor, instalatiilor si masinilor din dotare.

7- Placute de metal dur, pentru scule de aschiere necesare
productiei in toate sectiile de fabricatie in sculirie piese auto si
autoturisme se aduc de la Bucuresti.

8. Vopsele si diluanfi, pentru fabricarea autoturismelor
Dacia, precum si pentru vopsirea pieselor turnate si agregate
finite de la sectia montaj agregate cit si pentru intrefinere se
aduc de la intreprinderile : Policolor Bucuresti, Color Bucuresti.
si IDPC Bucuresti.

9. Carbid, pentru lucriri de intrefinere si lucriri de con-
structii metalice la sectia reparatii mecanice, precum si la lu-
crari productive la sectiile prelucriri mecanice 11, montaj a-
gregate si sculdrie pentru lucrdri de SDV-uri se aduce in tota-
litate de la Combinatul chimic Tirniveni,

10. Diverse chimicale, intrebuintate in special la lucrari de
productie ca: nichelare, cromare, precum si in diverse labora-
toare de la sectia prelucriari mecanice I si fabrica de segmenti
se aduc de la Bucuresti, combinatele chimice de la Rm. Vilcea
§i Fagéras, Uzina de sodd Ocna Mures si Oficiul farmaceutic Pi-
testi.

11. Hirtii si cartoane, pentru lucrdri de productie, necesare
fabricatiei de autoturisme, de birou, contabilitate si statii de
calcul, se aduc de la intreprinderea Comuna din Paris, Piatra
Neamf, Bucuresti si Slatina.

12. Imprimate si tipdrituri, pentru lucrari de birou si ope-
rative privind raporturi si eliberiri de materiale se aduc prin
centrul de librérii si desfacere a cirtii — CLDC — Pitesti —
Bucuresti, cit §i prin intreprinderile topografice din Cimpulung
si Pitesti.

Ca mijloace de transport folosite pentru aducerea acestor
numeroase materii prime si materiale in uzini, cele mai multe
vin pe calea feratd, apoi cu ajutorul mijloacelor auto si o infi-
ma parte folosesc partial transportul aerian.

In ceea ce priveste repartizarea procentuald a folosirii ma-
teriilor prime 5i materialelor pe sectii (fig. nr. 6) cele mai multe

o8

rea productiei de piese si agregate auto si pentru fabricarca
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sint consumate in procesele de productie desfasurate la sectia
montaj vopsitorie (21 la sutd), turnitoria de fontd (11 la sutd)
hala 40 (10 la sutd), turnidtoria de neferoase 9 la sutd), sectia.
prelucriari mecanice I (8 la sutd) sectia cutii viteza (7 la sutd),
serviciul mecanic sef (6 la sutd), sectia montaj agregate (6 lasu-
td), sculdrie piese auto (6 la suta) si altele-

Pentru deservirea cit mai rapida a procesului de productie
cu necesarul de materii prime de baza si materiale, In uzind
existd 13 depozite special amenajate in apropierea sectiilor de
productie. r

In general se apreciazi cd de la an la an, aprovizionarea cu
materii prime de bazi si materiale s-a facut din ce in ce mai
ritmic, existind garantia cd prin actiunea de descentralizare a
aproviziondrii conform legii nr. 71 si a HCM nr. 806/1970 cit sia
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intensificdirii incheierii contractelor pe termen lung, aceastd
importanti premisd a productiei va rdspunde in modul cel
mai corespunzitor atit sub raport calitativ cit si cantitativ.

Inzestrarea cu masini
si utilaje

Tncd de la infiintare, intreprinderea a fost inzestratd an

-de an cu numeroase masini si utilaje, investindu-se sume

deosebite pentru achizitionarea lor din tard sau din import.
In special fondurile destinate pentru dotarea uzinei au
crescut considerabil in perioada ce incepe cu anul 1967, da-

torita fabricatiei autoturismelor.

Mindria justificatd a colectivului nostru este ca pe tot
mai multe instalatii si utilaje se poate citi FABRICAT IN
UZINA DE AUTOTURISME PITESTI — sau chiar pur si
simplu — FABRICAT IN SECTIA NOASTRA.

Colectivul de muncitori, tehnicieni si ingineri sub indru-
marea Comitetului de Partid al uzinei a dovedit o preocupa-
re deosebitd pentru autoutilarea sectiilor productive si in
special pentru cresterea productivitatii muncii si reducerii
importului de utilaje.

Din cifrele de mai jos, incepind cu anul 1967, se poate
constata concret capacitatea de inovatie si initiativd la locul
de muncd a salariatilor uzinei dupd cum urmeaza :

1967 — 15 obiective in valoare de 4 280 000 lei

1968 — 43 obiective in valoare de 5 667 00 lei

1969 — 31 obiective in valoare de 4235000 lei

1970 — 136 obiective in valoare de 7 540 000 lei

1971 — 242 obiective in valoare de 12 932 000 lei

Din utilajele si instalatiile productive mai importante
realizate in acesti ani mentiondm :

— pirti instalatii de tratament termic in atmosfera con-
trolatd montate in hala 40,

— masina semiautomatd pentru stelitat supape instalata
in sectia prelucrdri mecanice II;

— cuptoare de topit aluminiu cu inductie instalate in
turnitoria de neferoase veche §i cea noud;
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— cuptor cu inductie de topit fonta instalat in fabrica
de segmenti;

-— bancuri de proba cutii de vitezd montate in hala 1
montaj agregate si sectia cutii viteze Dacia 1300.

— instalatii de calire de ]a scularii,

-— béai pentru acoperiri metalice instalate la hala 4 si noua
sectie din hala monobloc,

— masini de spilat tip Hofroy, instalate in toate sectiile de
prelucrari mecanice ; .

— linie continua de calire si revenire instalate in noua
sectie de forjd,

— masina de frezat portal, montatd in sectiile de prelu-
crari,

— masini de strunjit oval pistoane conceputd si realizata
in sectia prelucrdri mecanice II de un colectiv in frunte cu
seful sectiei Ing. Mitocaru C.

In concluzie, privind in ansamblul dotarea cu masini utila-
je si instalatii a uzinei, se observa varietatea si mai ales nivelul
tehnic deosebit, specializarea acestora care potrivit caracteristi-
cilor lor asigurd un grad ridicat de mecanizare §i automatizare
evidentiat mai ales in sectiile tratamente termice, montaj tu-
risme — vopsitorie, fabrica de segmenti, turnitoria de fonta,
ete.

Important este faptul ca inzestrarea uzinei cu utilaje, s-a
facut tinindu-se cont de nivelul actual al tehnicii, achizitionin-
du-se masini de inaltd productivitate si precizie, care au  de-
terminat cresterea succesivd a automatizarii $i mecanizéarii pro-
cesului de productie, in toate sectiile de bazi si auxiliare.

In general, privind inzestrarea cu masini ¢i utilaje a sec-
tiilor productive (fig. nr. 8) cit i repartizarea acestora pe sec-
toare specifice, se constatd urmatoarele :

A. Sectorul preiucrari la. cald

1. Seciia Turnitorie Fonta — dispune de utilaje specifice
de turnitorie si lucreazii piese necesare atit procesului
de productie al uzinei cit si pentru alte intreprinderi colabora-
toare din tara.

Sectia dispune de 4 la sutd din utilajele vzinei (fig. nr. 8)
avind un grad de mecanizare ridicat §i este inzestratd cu cubi-
louri de topit fontd fabricate in tara, conveioarele de turnare,
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Masina de strunjit oval pistoane

- =

Bance de proba cutii de viteze
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cdtoarele de miezuri si nisip, magini de format, dezbatitoare,
1stalatit de vopsit cu conveior, instalatii de preparat si trans-
Jortat padmint, cuptoare de topit fontd prin inductie si alte
tilaje-

Acest obiectiv care realizeaza 45 la suta din semifabricate-
pentru prelucrarea la cald a uzinei, toarna carcase, capace,
entru cutiile de viteze, corpuri, capace si rotoare pentru pom-
A de apa, tamburi frina, corpuri si capace pentru pompa de
ulei si alte piese de dimensiuni mici.

: REPARTITIA PRODUCTIEI IN SECTILE -
z PRELUCRARI LA CALD
00y ,,

SECTI4 JECTIA __JECrA . SEcmq v
TR TERHIE SURHATGrE L 7 EFEROASE " SEGIIENT 7

Procesul de productie la aceastd sectie se desfisoari pe
vonveioare cu miscare continui- Sectia foloseste 11 la suti din
materia prima a intreprinderii, consumi 4,4 la suti din energia
wlectrica, 1 la suta din aerul comprimat necesar si 0,5 la sutd
«in apa.
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Instalatie de topire a fontei

2. Sectia turnitorie neferoase pistoane dispune de aseme-
nea, de utilaje specifice pentru turnarea in cochile si sub pre-
siune a pieselor din aluminiu, necesare procesului de productie
al uzinei, concentrind 2,84 la suta din utilajele uzinei.

Sectia dispune de cuptoarele de mentinut la cald si cuptoa-
rele de topit cu inductie fabricate in tara, precum si masini de
turnat sub presiune aduse din import.

3. Sectia noua turnatorie neferoase, carcase si diverse,
este dotatd cu cuptoare de topit prin inductie executate in uzina
prin autodotare, cuptoare de topit cu flacira SFEAT si masini
de turnat sub presiune din import. ;

Aceasté sectie realizeazid in prezent carcasele cutiilor de vi-
teze si ale diferitelor agregate auto precum si celelalte piese
din neferoase componente ale autoturismului Dacia.

4.Sectia Tratamente Termice (hala 40) este inzestratd cu
utilajele specifice numai tratamentelor aplicate tuturor pieselor
confectionate in celelalte sectii productive. Aceastd sectie dis-
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Wl press
Turnatoria de neferoase. Vedere generald

i

Cuptor cu flactird de topit aluminiul

pune de 5,67 la suta din utilajele uzinei si are cel mai ridicat
grad de mecanizare:

Utilajele acestei sectii sint realizate pe baza de import com-
plex, adicd o parte §i anume sistemele de comandi si automa-
tizare sint din import iar restul sint executate in uzind prin
autodotare si realizeazd tratamentul termic al pieselor in at-
mosferd controlata.

Sectia este amplasatd, in hala 40 si realizeaza 36 la suta din
productia prelucrdri mecanice la cald a uzinei si executa trata-
mentul termic secundar (normaliziri, recoaceri, cdlire, revenire)
entru toate piesele ce impun acest proces: In afara acestor
tratamente mai asigura protectia prin acoperiri metalice unor
elemente de ansamblare- Foloseste 3 la suta din materiile prime
ale uzinei si are cel mai inalt nivel de mecanizare a productiei.

|
1

Instalatie de tratament termic




5-Sectia Segmenti — este dotati cu utilaje monooperatii
necesare fabricdrii integrale a segmentilor. Ea concentreaza
5,10 la sutd din utilajele uzinei si are un grad de mecanizare
ridicat. Sectia dispune de numeroase masini si utilaje aduse din
import ca : magini de format, magini speciale de prelucrat seg-
menti, masini de honinguit si instalatii de cromare’'si unele ma-
sini de rectificat.- Din {ara noastra sectia este inzestrati cu ins-
talatii de preparat paminturi, cubilouri, cuptoare cu inductie,
masini de rectificat, benzi de turnare ete.

Aceastd fabricd produce toate sortimentele de segmenti
necesare tarii si are disponibilititi de capacitate si pentru ex-
port. Sectia realizeazi 4 la suti din productia de prelucriri la
cald a uzinei.

Instalafie de formarea segmenfilor
6. Sectia Forja, aceastd sectie este un obiectiv nou al u-
zinei, intrat in functiune in anul 1971, cu o capacitate initiald
de 5000 t/an piese forjate si care trebuie si ajungd in anul
1973 la o capacitate de 201000 tlan piese forjate.
Sectia este dotatd cu instalatii de incilzire prin inductie
procurate pe baza de import complex, maxiprese de 760 t,
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000 t 1600 t 2500 t si 4000 tone, prese de debavurat, cup-
‘toare rotative cu vatrd mobild fabricate in tara, §i masini de
forjat orizontal si vertical precum si linii automate pentru
tratamentul termic primar al pieselor.

g

Maxipresd pentru forjat

In atelierul de debitare a forjei este centralizat aceastd
operatie pentru toate nevoile uzinei, fiind dotat cu cuptoare
de recoacere si masini de debitat de mare productivitate, pre-
cum i un depozit de laminate cu stelaje, cale ferata proprie
si pod rulant pentru descircarea laminatelor din vagoane si
autovehicole,

7. Sectia acoperiri de suprafati (hala monobloc) Aceastd
sectie este dotatd cu instalatii automate de fosfatare impresi-
on, bdi de decapare ,cuprare, nichelare si cromare cu instala-
tiile auxiliare privind dedurizarea si neutralizarea apelor
precum $§i masini de polisare. In aceasti sectie urmeazi a se
executa acoperirile de protectie si acoperiri metalice estetice
de suprafata,

B. Sectorul prelucrari la rece

1. Sectia roti dintate (hala 40) este dotati cu utilaje uni-
versale montate in flux tehnologic si capabile si fie utilizate
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oricind si ori de cite ori se schimbi fluxul tehnologic. Ea con-
centreaza 13,22 la suta din utilajele uzinei si are un grad de
mecanizare corespunzitor. O parte din utilaje ca: masini de
mortezat dantura strunguri paralele, masini de frezat univer-
sale, masini de rectificat exterior si interior, masini de gaurit
sint fabricate in Republica Socialistd Romania la Uzina Hidro-
mecanicd Brasov si Uzina de strunguri Arad, Uzina Infritirea
Oradea, Fabrica de masini unelte si agregate Bucuresti ete. Iar
altele ca : masgini de frezat dantura, strunguri automate si semi-
automate, masini de rectificat exterior si interior masini de
gaurit multibrose, sint importate.

Aspect din sectie

2. Sectiile prelucrari mecanice I (hala 4) si II (hala 2)
s_int dotate tot cu utilaje universale montate in flux tehnologic
si capabil sd fie utilizate oricind in alte fluxuri putind asi-
mila numeroase alte repere si piese.

Sectiile concentreazd 7,75 la suti si respectiv 13,90 la su-
td din utilajele totale ale uzinei.

In aceste sectii predomini utilaje, ca : masinile de giurit
cu coloand, masini de strunjit pistoane AMTEC cu 6 axe, masini
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de rectificat semiautomate pentru bolturi, magini de prelucrat
coroane, masini de strunjit si frezat coroane, masini de prelu-
crat danturi, masini de sevaruit si de frezat caneluri, masini
de giurit cu capete multiax, masini de gdurit supape, masini
de strunjit si frezat carcase, strunguri paralele de la Uzina
Strungul si masinile universale de frezat. o

Sectia Prelucrdri mecanice I. realizeaza 7,2 la Hsuta dlp
productia marfé totald a uzinei (fig. nr. 9) prelucreaza _bol_turl,
piese forjate (capete schimbatoare, furci, manete, roti dinta-
te) pentru cutii de viteza. ~ T

Sectia este organizatd pe linii de fabricatie in uﬂu’x teh-
nologic §i foloseste in procesul de productie 8 la suta dmv ma-
teriile prime, 4,4 la sutd din energia electrica, 1'6,13 SLEta din
aerul comprimat si 1,0 la suta din apara consumata pe intrea-
ga unitate.

/ REPARTITIA PRODUCTIEI MARFA IN SECTILE
, PRELUCRARI MECANICE LA RECE

0

=]

Jertio Serdeer "
o g J e Mee s (VAntol K00 dinfole Monky Bty lonty Hggude

Sectia prelucrdri mecanice II, realizeazd 32,5 la sutd din
productia marfi totald a uzinei si prelucreaza supape, pistoa-
ne, carcase, capace, piese din ZAMAC!), corpuri de pompa
de apa, corpuri de pompé de ulei, etc.

Procesul de productie este de asemenea organizat in ﬂmun
continuu, folosind 5 la sutd din materiile prime, 49 la suta
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Aspect din secfie

M

»

din energia electricd a intreprinderii, 1 la sutd din apid si 1,7
la sutd din aerul comprimat.

3. Sectia cutii de viteza Estafette si Dacia 1300 (hala 40),
sint inzestrate cu utilaje avind aceleasi caracteristici ca cele
mentionate mai sus, concentreazi 9,25 la sutd din totalul lor
pe intreaga uzind. In aceastd sectie predomini utilajele ca:
strunguri automate si semiautomate, masini de rectificat, de
frezat, de refulat prin inductie, magini CIF si masini de rodat
si controlat pinioane cu danturd curba.

Sectia dispune de masini speciale ,,Gleason“ pentru frezat
danturi curbe, strunguri automate, si strunguri paralel.

Obiectivul este amplasat intr-o hald modernia de 12 000
mp executatd prin extinderea halei 40, realizeazd 6,4 la suti
din productia marfa totald a uzinei si executd pentru firma
franceza RENAULT, cutii de vitezd aferente, autoutilitarele s-
tafette si cutii vitezd pentru autoturismele Dacia 1300.

Sectia foloseste 7 la suta din toate materiile prime ale
uzinei gi mai putin de 3 la sutd din energia electrici necesard.

4. Sectia montaj general — agregate, hala 1, dispune de
utilaje universale montate in flux tehnologic, capabile si
schimbe oricind profilul de fabricatie. Concentracazi 9,40 la
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Hala monobloe si anexa sociali

suta din utilajele uzinei. Sectia este inzestrati cu prese cu ex-
centric din tard si import ca: strunguri revolver si paralele,
prese, bancuri de montaj si bancuri de probe si rodaj.

Sectia realizeazi 23,9 la suti din productia marfi totals a.
uzinei si prelucreaza piese mici ca: suruburi, cepi, nituri, pene
etc. In aceastdi sectie se maj monteazd  agregatele
de bazid fabricate de celelalte sectii ale uzinei din
Zzona piese auto ca’: cutii de vitezd pentru SR 113,
ulei, pompe de benzini i altele, Montarea se face pe bancuri
de montare, Controlu] agregatelor se face cu ajutorul bancuri-
lor de control. Lucru la aceasta sectie este organizat pe echi-
pe specializate pe agregate. Intreaga sectie consuma 7,4 la su-
ta din energia electrici a uzinei, 1 la suti din apd, 2,9 la suti

din aerul comprimat si foloseste 6 la suti din materiile prime
$i materialul necesar.

5. Sectia Montaj vopsitorie autoturisme (hala monobloc
dispune de utilaje si instalatii specifice numai construirii de
autoturisme (monooperatii) si vopsire ce reprezinti 6,20 la

Instalatie modernd de sudurd

5




sutd din toate utilajele o gamd variatd de operatii tehnologice
“4n cadrul halei monobloc concretizate in produsul finit auto-
turismul Dacia.

Cele mai multe din utilaje din aceastd sectie provin din
import. Dintre cele mai importante amintim: conveioare, tu-
neluri, cuptoare pentru vopsit caroserii, masini de sudat prin
puncte, masini pentru tapiterie, prese, instalatii, conveior —
acrion — instalatii de vopsit motoare si echipament, bancuri
de incercat la putere etc. Din tara noastra sint folosite wunele
instalatii pentru vopsit motoare, bancuri de rodaj, diverse
conveioare, tuneluri pentru vopsiri si alte organe.

Atelier de sudurd prin puncte

Sectia este amplasatd in aproape jumitate din cea mai
mare si modernd hala a uzinei, hala monobloc.

. In aceastd imensa hald avind 100 000 mp lunga de 500 §i
lati de cca- 200 m s-a realizat in anul 1971, 13,8 la suta din
productia marfa totald a uzinei prin montarea autoturismelor
de oras Dacia- Sectia cuprinde mai multe ateliere, corespunza-
toare fluxului tehnologic de montare si anume atelierul de ca-
roserie, vopsitorie, confectii echipare, montaj, dotate cu benzi
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EBanda de montaj general
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Aransportoare la sol si suspendate ceea ce permite continuitatea
fluxului tehnologic:

In restul de jumitate a halei monobloc sint amplasate sec-
tia Uzinaj Motor si alte organe, sculdrie autoturisme, metrolo-
gia si sectia acoperiri metalice de suprafata. .

Procesul de montaj al autoturismului romanesc ,,Dacia‘
incepe cu asamblarea de dispozitive prin sudurd a elementelor
de tabla ambutisata de unde urmeazi drumul spre instalatiile
moderne ale vopsitoriei, unde au loc operatiuni de decapare,
grunduire slefuire §i vopsire, prin care se asiguri rezistenta la
agenti corozivi si aspectul plicut al vehicolului, dupa care intri
pe benzile de Imontaj general.

Pista de incercare a autoturismelor

hala monobloc foloseste cele mai mari §1 variate materii prime
si materiale.

Pentru procesul de productie, hala monobloc consuma 14,7
la sutd din energia electrici consumati de intreaga intreprin-
-del'-e, 8 la suta din cantitatea de apd, 33,4 la suti din aerul com-
primat, 44 4 la suta din aburi $i 16,5 la suti din apa fierbinte.

La procesul tehnologic de montaj al autoturismelor concuri
de asemeni, hala finisaje §i carcase scaune, care foloseste 2,8
la sutad din apa fierbinte, 2,8 la suti din aerul comprimat si 1,1
la sutd din apa consumata de intreaga intreprindere:

6 ; Sectia uzinaj motor si alte organe (hala monobloc).
Ace_asta sectie este dotatd in cea mai mare parte cu utilaje spe-
cializate din import amplasate pe linii tehnologice de fabrica-
tie pe reperele componente ale motorului, punti fati si spate
ale autoturismelor si alte agregate.

' ‘Banc de probd pentru motorul autoturismului Dacia

Automobilul gata montat se indreaptid pentru prima data
‘pe rotile proprii spre pista de fincercare previzute cu toate for:
mele de relief, dupa care este introdus intr-o noua si moderna
halda de constatare — reglaje si de aici la beneficiari-

Hala monobloc principala sectie de productie, a uzinei de
autoturisme \Pitesti este dotata cu instalatii si utilaje specifice
numai constructiei de autoturisme, ea cuprindea in 1971, 6,28 la
suta din utilajele existente pe intreaga uzina. In acelasi timp,
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Masinile cele mai reprezentative ale acestei sectii sint ma-
sini de strunjit, de rectificat, de honuit, de gaurit si de sudat
prin puncte: AL .

— Linia de prelucrare a blocului motor

7. Sectia presaj

Constructia acestui obiectiv se intinde pe o suprafatd de
33000 mp si se compune dupa criteriul ,indl{imii* din trei ti-
puri de hali (mare, medie, mica) legate intre ele prin etajele
tehnice unde sint montate posturile de transformare fortd, cen-
trale de incalzire si ventilatie, .

In aceastd secfie vor lucra cca. 100 prese grupate pe linii
de repere si fortd de presare de la 2000 tone i pind la 63 t. si
vor realiza toate componentele de tabld ale autoturismelor in-
cepind cu saibele §i terminind cu aripile, usile, pavilionul, etc-
Colectarea enormelor cantititi de deseuri care rezultd de la
presarea reperelor se face pe benzi colectoare amplasate in sub-
soluri tehnice din zona inalti si medie a halei si sint transpor-
tate la o masind speciala ¢le balotat.
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In cadrul acestei sectii se vor mai realiza diferite repere
de profilate §i roti atit pentru fabricatia autoturisme cit si pen-
tru alte tipuri de autovehicule:

Sectia presaj, Linia de prese. Vedere partialii

C. Sectii auxiliare

1. Sculdrie autoturisme, amplasatd in hala monobloc con-
centreaza 6,15 la suta din utilaje, in special masini unelte si
instalatii ca: masini de gaurit in coordonate, masini de frezat
universale, de rectificat plane, magini optice de rectificat pro-
file, instalatii de tratament termic si bai de séruri, instalatii de
bdi de cianurare, diverse aparaturi de inaltd precizie pentru
control complex scule si roti dintate etalon.

2. Scularie piese auto — amplasata in hala 5. dispune de
9.25 la sutd din utilajele uzinei, dintre care mai principale
sint : masini de prelucrat prin coordonate, masinile de rectificat
danturi si de rectificat prin detalonare freze, strunguri de de-
talonat, masini de rectificat universale, masini, de frezat si ma-

sini de frezat prin copiere. Dintre masinile si utilajele roma-
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nesti .mai importante amintim : masini de rectificat, rabotat,
frezat, instalatii tratament termic, bai de saruri si strunguri
paralele,

3. Sectia reparatii mecanice si autoutiliri, amplasata in
hala_7, concentreaza 3,70 la suta din utilajele uzinei- Desi sectia
are caracter de intretinere si deservire a celorlalte sectii pro-

Sectia scularie autoturisme Masind de rectificat

duct.ivg este inzestratd si ea cu numeroase masini unelte ca :
masini de frezat si strunjit, masini -de rabotat si rectificat, ma-
sini de debitat table, de strunguri paralele si masini de frezat

universale, masini de rectificat, aparate de sudura pentru cons-

tructii metalice etc. .- i A
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Sculdrie piese auto
Aparat de control piese prelucrate

Forta de munca

Reprezintd un alt factor de bazid indispensabil procesului
de productie, care de la infiinfarea intreprinderii si pina in pre-
zent a crescut permanent, paralel cu aparitia si dezvoltarea sec-
tiilor si profilul de productie-

Astfel, de la 37 salariati in anul 1953 s-a ajuns in anul 1970
la 7760 ceea ce reprezintd o crestere de 210 ori. In general,
observind dinamica cresterii numdarului de salariati, doua au fost
momentele mai deosebite : la inceputul perioadei cincinalului
1961-1965, cind datoritd investitiilor masive, uzina se extinde
rapid prin asimilarea a noi piese de schimb pentru toate tipu-
rile de autovehicule si la mijlocul perioadei ultimului cincinal
1968-1970, cind intrd in functiune Uzina de autoturisme. Desi-
gur cresterea generald a numdrului ge salariati va fi perma-
nentd si dupd anul 1972, cind uzina va atinge capacitati din ce
in ce mai mari.
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uzina se incadreaza in prezent in categoria marilor intreprin-
deri industriale republicane-

Analizind structura salariatilor sub raportul calificarii lor.
se constatd cd de asemenea numirul muncitorilor calificati a
crescut constant indeosebi dupa anul 1968.

O crestere deosebitid a numarului de ingineri si tehnicieni
s-a observat in perioada de la inceperea productiei uzinei de
autoturisme,

Numarul inginerilor si tehnicienilor crescind mereu pro-
portional cu sarcinile cantitative, calitative si diversificarea
produselor-

Daca am raporta numdrul de ingineri si tehnicieni din anul
1969 la numdrul total de salariati pe intreaga ramura a indus-
triei constructoare de masini din tara noastrd in anul 1969.
am constata cd numai 9,2 la sutd reprezintd personalul tehnic, pe
cind la uzina de autoturisme Pitesti in anul 1970, acest procent
era mult mai mare, ceea ce demonstreazi ci intreprinderea si
prin specificul ei are un inalt grad de tehnicitate, numeroase
procese de productie fiind mecanizate si automatizate.

De remarcat este si faptul ca numirul femeilor a crescut
in afara personalului tehnic si administrativ si in unele sec-
toare de muncd cum sint : atelierul montaj vopsitorie autotu-
risme montaj agregate, uzinaj motor si alte organe, tratamente-
de suprafatd, atelierele de miezuri, sectia presaj si altele.

In legaturd cu repartitia personalului pe ‘grupe de virstd
s-a constatat in Uzina de autoturisme existenta unui puternic:
contigent tindr, viguros si receptiv la nou, care asigurid intre-
prinderii din acest punct de vedere o perspectivi frumoasa-

De fapt preponderenta tineretului in intreprinderile noi
construite in anii regimului socialist nu este ceva nou, majo-
ritatea salariatilor fiind calificati in ultimii 10 ani in paralel
cu dezvoltarea intreprinderii.

Privind calificarea muncitorilor intreprinderii la finele
anului 1970, se constatd ca 73,0 la sutd erau calificati iar 27,0
la sutd indeplineau munci fizice necalificate. Dintre cei califi-
cati o parte au fost calificafi in scoli profesionale cu specificul
ramurei constructoare de masini iar alfii au fost calificati la
locul de munci, inclusiv ucenicie la locul de munci prin scoli
post liceale, precum si calificati prin scoli de alt profil.

Numai in anul scolar 1970—1971 au fost in curs de sco-
larizare 2397 elevi, ucenici, tehnicieni $i maistri din care 1267
prin scoala profesionald, 970 prin ucenicie, 72 frecventeazi
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Sub raportul numirului total de salariati, peste 10 000

scoala de maigtri, 30 devenind tehnicieni, iar 58 urmau scoala
de calificare de scurtd duratd in cadrul grupului scolar al Uzi-

mei de autoturisme Pitesti de la Colibagi.

Trebuie de asemeni amintit ¢ in perioada 1966—1972
un numdr de salariafj ai uzinei au plecat in striinitate pentru
perfectionare si in prezent isi aduc o contributie valoroa-
sa prin experienta dobinditd la construirea autoturismelor ro-

‘manesti.

De asemenea, in aceastd perioadi un numir de muncitori
din uzind au absolvit institufii de invatdmint superior si au
revenit apoi la Colibasi ca ingineri. In acest sens, avind in ve-
dere tocmai promovarea in muncid a cadrelor muncitoresti
tinere, mulfi dintre ei ocupind azi functii de conducere in
procesul de productie sau in alte sectoare, intreprinderea se
mindreste cu comunisti ca: Ing. Litescu Mihaj — gef grupa
proiectare, Ing. Ilie Mihai — sef sectie turnitorie, Ing, Oltea-
nu Constantin sef grupa tehnologi sectia prelucrdri meca-
mnice II, Ing. Simbeteanu Vasile profesor grup scolar U.A.P.,
Badescu Stan si' Ing. Chiva Nicolae — directori adjuncti la
grupul scolar U.A.P. Colibagi, Ing. Costescu Vasile — sef sec-
tie cutii viteze, Ing. Bodoi Paul — sef sectie tratamente ter-
mice in atmosfera controlati, Ing. Burciu Armand — sef sec-
tie reparatii mecanice si altii.

De asemeni, trebuie amintit faptul ca inca din anul 1952,
de la primii pasi ai uzinei, o parte dintre ,,veterani* care au for-
mat colectivul celor 37 muncitori, tehnicieni si ingineri,

Tucreazd si acum in uzind ca: Sorescu Aurel — sef a-
telier secfia montaj agregate, Breslasu Petre — mecanic
sculdrie, Frincu Ion — maistru scularie, Ciobanu Nicolae —
vopsitor si Ion Alexandru — controlor turnitorie neferoase.

Trebuie si mai ardtim cid numadrul fruntasilor in productie
a crescut permanent. Numai in anul 1968 au devenit fruntasi
in productie 55 de muncitori, ingineri si tehnicieni, dintre
care 3 au primit ,,Ordinul muncii clasa a III-a“ gi anume:
Anghel Ion — maistru la sectia montaj agregate, Voicu Tu-
dor — strungr la sculdrie si Ing. Dumitru Gheorghe — Ing.
‘Sef Mecano-Energetic, Baru{ Aurel — rectificator sectia scu-
larie piese auto, fiind fruntas 5 ani consecutiv,

In anii 1970—1971, au primit stelufa de fruntas in intrece-
rea socialistd 1661 muncitori, tehnicieni si ingineri, unii dip ei
fiind si decorati, 150 tovarasi cu medalii §i sase t0var§$1 cu
ordine, 20 ateliere si 4 sectii devenind fruntage (roti dintate,
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prelucrdri mecanice T re ii i
‘ : - Teparatii mecanice), Printr i
;'ialfl I‘I:il; (?Ir;h?ul muncii clasa a IlI-3 se nurl':érﬁ tov:rggﬁli'cggg:
TR ntea Nicolae, Dufy Petre, Drigoi Miron Sechi
ole ];-;‘u)ll Mitocaru Constantin, el Ma-
autotulrril;rmeenc;lmfmm .fru.‘ptasi din rindul constructorilor de
Al tte_ a _Collba$1 mai pot fj amintiti: Guridu Ion —.
i~ prototipuri, Savu Constantin - matriter la secti
et E}n, E}ecamce IIl, Savu Nicolae — controlor sectia cutl:liE:L
'y me,ca;? ; ena — mlezu'otoa_re la turnatorie, Dintd Marin
- ¢ la sectia presaj, Mircioagi Ton — muncitor la sec-
El : > A i urd — montaj
Prigz gg):sgzaizsréleztlutoare la sectia turnitorie f)igfgeagﬁzs}
. Tu la sectia roti dintat i :
prm%:tant la serviciul tehnic si malti aIEii.e, iy il
autotui.igg:]’ﬁ'!}: an_ul 1967, a$a cum s-a mai aritat Uzina de
Sl 1te$ft1 a fcist .1ntreprindere evidentiatd, iar in
5 t‘-' : OSt Iruntasd si evidentiaty pe intreaga 1’"am a
usiriei constructoare de magini din tari T g

;ggug: 1ia [;rlfngle greutaii intimpinate in uziny si apoi pe
mindu-] ¥ elfn?; In prezent au fgst aldturi de colectiv indru-
tehnice pi r -l reusind sd rezolve numeroase probleme
lor uzinei$ %g.amzatorlce_m asimilarea si realizarea produse;
dizeciol -ener;nltreI acestia amintim: Ing. Mihaj Dumitry -
ing, Cricinn Ly 8l Grupului de uzine de autoturisme Pitesti

3. un lon, director general adjunct al Grupului de

grupului de uzine de autoturisme, in i
tui . ! » Ing, Sechi Manol
?;rsflgzl tdelagtoturlsme Pitesti, Ing. Anghel Viniceius direc-
o F:;litrutpl Ide proiectari al Grupului de uzine de ,autotu—
Gheorghe ersn i, 1\r}fg. Licu Vasile, Ing. Boeriy Ilie, Ing. Paleru
Db ’I g.H an Dumlltl"‘u, Ing, Titd Ion, Ing. Dutulescu
oy L Ing._ e_rdaposiflca, Ing. Dumitry Gheorghe si Ing
k. on ingineri sefi, economist Stéanculescu Dumitrl?.
director inanciar al E}rupylui de uzine, Ing. Silan Nicolae —
consi]iel;' ;zgi;srﬂrzallégvaéﬁmllnt, salarizare, Ing. Voicu Nicu —

on: ; - Lurelaru Vasile — tehnol

ﬁt};:nc_a Peftre — sef serviciu mecano-energetic, Ing, Ol\gzlifl?':g 1{;15—
produc‘fieei SFI.';‘VICRI planificare, Ing. Soare Ion sef serviciu oré.
it Ma’ri g. mfuza Rlaf:lu — sef serviciu tehnic, Ing. Mi-
A n — se SErviciu  constructor —gef, Ing. Geagla
ru adjunct la serviciul metalurg sef, Ec, Busu Ghe§1'~
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ghe — director comercial, Ing. Burlacu Constantin — gef ser-
viciu dispecer sef, Ing. Dogaru Badea — energetic sef, Ing.
Purecel Remus — metalurg Sef, Teh. Radulescu Ion — gef ser-
viciu personal si altii, tehnicieni: Ilie Dumitru, On Ion, Iones-
cu Dumitru, Morogsan Zaharia, Zavoianu Ilarie, Popescu Vi-
centiu, Matei Nicolae, Constantin Ion, Ilie Marin, Cozlovschi
Nicolae, Artinian Artin, Ion Alexandru, Sandulescu Tudor si
altii.
In cadrul intreprinderii in anul 1972, la 31 iulie dintre
salariatii uzinei 80 la sutd lucreazid in cele 16 secfii de bazi,
iar 20 la suta in 55 sectii auxiliare.

Diferenta de salariaii muncitori, tehnicieni, ingineri si
functionari sint angaja{i in cadrul celor 39 servicii ale uzinei
tehnice, tehnico-economice, economice si administrative.

Un alt aspect deosebit de important in legéturd cu forta
de muncd este provenienfa acesteia. Din cercetarea efectuatd
cu aceastd ocazie si din datele existente pentru sfirsitul anu-
lui 1971, s-a constatat cd zona de asigurare cu for{d de munca
a Uzinei de autoturisme este destul de intinsd ca suprafatd
cuprinzind 34 sate si 23 comune din cele 94 ale judefului Ar-
ges cit si orasele Pitesti si Cimpulung.

Din totalul de salariati la 31 iulie 1971 numaj 22,7 la sutd
domiciliazd in comuna Colibasi pe raza cireia este amplasati

si uzina.

In rest toti ceilalfi salariati se deplaseazi zilnic din judet
catre Intreprnidere dupa cum urmeaza: 18 la sutd din mu-
nicipiul Pitesti, 0,2 la sutd din orasul Cimpulung, apoi 13,3 la
sutd din localitatea Stefénesti, 6 la suti din Valea Nandri,
3,5 la sutd din Maricineni, 3,4 la sutd din Davidesti, 3,3 la
sutd din Vulturesti, 2,9 la sutad din Titesti, 2,7 la sutd din Pis-
cani, 2,5 la sutd din Micesti, 2,3 la sutd din Leordeni, 2,3 la
sutd din Leicesti, 2,0 la suta din Cosesti, 1,7 la sutd din Vi-=
leni, 1,6 la sutd din Mihdesti, 1,5 la sutd din Bijesti, 1,2 la
sutd din Pietrosani, 1 la sutd din Déarmanegti, 1 la suta din
Rédesti, 1 la sutd din Stilpeni, iar 1 la sutid din salariati fac
naveta din diferite alte localitati.

De remarcat este faptul ci mai mult de jumétate din nu-
miirul salariatilor provin din municipiul Pitesti, adicd 57,9 la
sutd (18,0 la sutd din comuna Stefinesti, 13,3 la sutd comuna
Colibasi, 22,7 la sutd comuna Marécineni, 3,5 la sutid comuna
Bradu, 0,02 la sutd comuna Bascov).

87




?acmijlozge de transport folosite mentionim:
. Cursa C.F.R. Golesti U.A.P., inchiriats de uzing si
. irs _ ( -A.P. uzin
1ranszp:;rta in trei schimburi salariafi. Anddii
.Autobuze I.T.P., in conventie (transport i i
P P, in comun -
maér 3(:1(;*-‘415, ;ransporté cca. 900 salariati. J U
- Autobuze I.R.T.A., in conventie in numir d
- ; _ e 28 tra -
ta 1n4ce§/? trei schimburi c;ca. 1200 salariati. K.
- Mijloace de transport proprietate U.A.P., si
! : -A.F., sint reprezen-
tate Er:r:l autobuze, microbuze si autoturisme. ' e
h de an, pe masurd ce se recruteazi noi forte de munca
rtére$te numarul traseelor care in prezent sint de‘rgS la UAP.
deservita de I..T.P., LR.T.A., precum si de mijloacele de trans-
port a}le uzinei de autoturisme Pitesti si cursa C.F.R. Multi sa-
]fnrlatl se deplasegzé in prezent cu mijloace personale, autotu-
;illin?ele romanesti, devenind obiective accesibile salariatilor u-
ei.

In ceea ce priveste ti
. > >ste tipul de deplasare pe cele 25 de trasee
§e constat% ca din totalul_ salariatilor existenti la 31 iulie 1971:
-42,5'1a suta _fololseau ‘maximum 30 minute cit este normal pen-
1tru loca’lmcl, cei mai mulfi 48,8 la suta salariati foloseau pini

a 60 minute, iar 8,7 la sutd, salariati foloseau pini la 100 mi-
”nu.te pszntl:uA deplasare (Leordeni). Analizind aceastd situatie se:
constatfa Cta In general intreprinderea nu este favorizati de o
provenientd majoritatea foarte apropiati de salariati icd
pind la 30 minute distanta. Madiot

n primii ani de existenti ai intreprinderii, timpii d
: : 3 ; pii de de-
p]as.arie ai fori;evl‘ de muncd, erau st mai mari datoritd existentei
unel singure cai de acces, a stirii proaste a drumurilor, cit‘;'i

a ml;lozicelor necorespunzdtoare care au pricinuit multe greu-
tat1,‘msa treptat, dupd anul 1957 au fost inlaturate, prin con-
strmreil_racordului de cale ferati si a girii uzinale, celei de a
doua cii dc’ acces spre uzind, cit si prin sporirea numirului de
autobuzg si .llmi pentru transportul salariatilor.

Desi nicl In prezent nu se poate spune cd au fost inliturate
toatt_e greu’@tﬂe privind transportul fortei de muncd, prin con-
struirea $1vdare_a In folosin{d a numeroase apartamente in car-
tierul Stefénesti, in orasul Pitesti, cit si a locuintelor proprie-
tate personale construite la Colibasi si in satele apropiate, au
fost reduse considerabil conditiile nefavorabile, scizind de ase-
meni cheltuielile efectuate de uzini pentru inchirierea unor
mijloace de transport, consumul de combustibil $i uzura mij~
loacelor proprii.

De la infiintare §i pini in prezent, paralel cw dezvoltarea.
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uzinei s-au imbunititit intr-o proportie din ce in ce mai mare
conditiile de munci si de trai ale salariatilor i familiilor lor.

Referindu-ne asupra principalelor aspecte putem aprecia
ca in intreprnidere conditiile de muncé ale tuturor salariatilor
s-au imbuni#tdtit permanent, s-au modernizat procesele tehno-
logice si condifiile de muncé din toate sectiile exemplu: sculé-
rie, prelucrdri mecanice II, prelucrdri mecanice I, montaj a-
gregate, reparatii mecanice si altele.

Au fost destinate scopurilor sociale o serie de noi spatii
in care s-au creat vestiare, bai §i multe alte conditii, urmare
carora in prezent se lucreazi pe locuri de muncéd curate, fard
noxe vitamitoare si cu medii ambiante plicute.

Dind glas politicii partidului nostru care manifesta o grija
permanentd fatd de om si de conditiile tot mai bune in care
trebuie sd-si desfasoare activitatea, o contributie deosebitd au
adus-o organele de protectia muncii indrumate de comitetul
de partid si comitetul sindicatului la crearea unor medii tot
mai corespunzitoare de munca.

Nu putem si nu remarcam activitatea deosebitd in aceasta
directie dusi de colectivul de protectia muncii al uzinei iIn
frunte cu tov. Ing. Ghiti Stefan, tov. Patrichi Nicolae, tov. Hol-
ban Mures si altii care au contribuit la crearea cabinetului de
protectia muncii dotat cu toate aparatajele si materialele nece-
sare executidrii unor instructiuni competente §i pe care ii poti
vedea oricind zi sau noapte prin sectiile uzinei impunind nor-
mele care se cer si ficind propagandi mésurilor de muncé cele
mai corespunzatoare.

Un aport deosebit la mentinerea potentialului formatiei
de muncd l-au adus si cadrele medicale ale uzinei.in frunte cu
medicii Tacob Alexandru, Stanciu Natalia si altii de la dispen-
sarul Mioveni din apropierea uzinei si medicii Morlova Dumi-

tru, Hortopan Ton, Dumitru Mihail, Camenita Alexandru si al-
tii de la Policlinica si Spitalul Stefanesti carora si pe aceasti
cale salariatii uzinei le aduc mulfumiri. .

De asemeni si conditiile de trai au fost simfitor Imbunati-
fite in mod permanent.

Cresterea reald a salariului a determinat schimbarea 1in
bine a conditiilor materiale ale salariatilor si familiilor lor.

Astfel un numir de peste 1200 slarati si-au construit
locuinte personale sau apartamente in blocuri in comunele
Colibasi si Stefdnesti, sau la domiciile lor de unde se deplaseaza.

In anul 1954, uzina a primit un numar de 14 blocuri in
lcartierul Stefdnesti, care s-au addugat celor 23 vile locuite de
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salariati incd de la infiintarea in comuna Colibasi.

Din anul 1960 si pind in prezent, in orasul Pitesti au fost
construite si date in folosintd salariatilor in diferite cartiere
un numadr total de 832 apartamente, Tot in cartierul Stefanesti
s-au dat in folosinta alte trei blocuri cu 100 apartamente pen-
tru nefamilisti.

Paralel cu asigurarea de locuinte proprietate personala
sau de stat, numerosi salaria{i si-au cumparat autoturisme, iar
apartamentele si le-au inzestrat cu tot confortul necesar si
caracteristic epocii In care traim.

In plus, uzina de la infiintare si pind in prezent a fost
dotatd si cu o serie de asezdminte de invatamint si culturd
cum sint: Grupul Scolar profesional Colibasi, Liceul Indus-
trial Constructii de masini, Institutul politehnic de subingineri
din Pitesti, apoi Caminul de copii de la Stefanesti, scolile ge-
nerale de 10 ani Colibasi si Stefdnesti care scolarizeaza in spe-
cial copii salariatilor uzinei, cit si seciia serald liceald existentd
tot la Stefanesti.

De asemenea tot in dotarea uzinei se gasesc si o serie de
asezdminte dintre care amintim : Spitalul si Policlinica de la
Stefanesti, dispensarul in satul Mioveni comuna Colibasi si
punctele sanitare din incinta uzinei. Toate acestea deservesc
salaratii uzinei si familiile lor,

Tot in incinta uzinei in zona veche se mai giseste o can-
tind iar in prezent se afla in sediul finit o altd cantind moder-
nd, cu o capacitate de peste 2000 mese in trei serii precum si
un supermagazin.

Statii comerciale si de deservire se mai gasesc in cartierul
Stefanesti si in comuna Colibasi.

In cartierul Stefinesti, existd din anul 1957, un Club, o
biblioteca, un cinematograf, un frumos stadion, care oferd oa-
menilor muncii §i familiilor acestora posibilitatea de recreiere.

De asemenea, trebuie mentionat faptul ca sub indrumarea
si conducerea Comitetului de Partid al uzinei si al Comitetului
sindicatului, salariatii desfasoara activitati pe linia sportului
de masa si chiar de performante, asociatia sportiva ,,Dacia“ Pi-
testi fiind cunoscutda nu numai in judet ci si in tard pentru spo-
ruri ca: fotbal, aeromodele, haltere, judo, lupte, volei, auto-
mobilism, handbal, hoind, tenis, box, ete.

In cartierul Stefdnesti se giseste si baza sportivd a asoci-
atiei Dacia formatd din: 2 stadioane de fotbal, din care unul
cu tribund pentru 2000 spectatori (Uzina are echipd in cate-
goria C) terenuri de volei, handbal, tenis, baschet, pistd de a-
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Autoturismele Dacia 1 300 pot fi vdzute pretutindeni pe

aulostrazile [arii noastre si peste hotare



atletism, vestiare §i o sald de gimnastica existents la Scoala ge-
nerald nr. 2 in acelasi cartier.

Meritd sd amintim ci asociatia sportivi ,Dacia” care a im-
plinit 15 ani de existents, organizeazi concursuri pe ramuri de
sport in cadrul uzinej iar in ce priveste sportul de performanti
Teprezentantii sdi au obfinut titlul de campioni natfionali pe
anul 1968 la aeromodelism, iar in anul 1970 locul 4. Tot in 1970
titlul de campion la automobilism clasa 1100 centimetri cubi
cu Dacia 1100 S, corectarea unor recorduri nationale de hal-
tere juniori in 1970 prin Mitu Iosif, cit si alte performante in
campionatele judefene la sporturi ca: judo, volei, oini, po-
pice, sah, turism, tenis de masi, haltere, lupte, ete, sporturi in
care au fost atrasi numerosi salariati.

Cartierul Stefanesti — Vedere de ansamblu

Vorbind despre succesele noastre, despre munca si efortu-
rile acestei mari intreprinderi argesene nu putem trece cu ve-
derea activitatea desfisuratd de ziarul nostru ,AVINTUL' ca-
re de 10 ani militeaza neabidtut pentru transpunerea in fapte
a tuturor hotaririlor partidului nostru, Asa dar se cuvine cre-
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% Prongers 4 pmin o

Una dintre vilele construite pentru salariafii uzinei
noastre la Colibasi

CHE

dem, si facem un scurt popas pentru a va face cunoscute  si
citeva dintre aspectele preocupdrilor acestor oameni — zia-
ristii — care prin scrisul lor contribuie de fapt ca si noi toti la
faurirea societdtii socialiste multilateral dezvoltate._ :
Odatd cu dezvoltarea uzinei, in anul 1962, ia fiintd ziarul
de uzina ,,AVINTUL# organ al Comitetului de Partid i al Co-

Spitalul din cartierul Stefdnesti care deservegte
Uzina de autoturisme

ot e
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mitetului sindicatului uzinei noastre. In cei 10 ani care au tre-

cut de la aparifia primului numir si pind in prezent, ziarul
~AVINTUL', a facut cunoscute tuturor salariatilor uzinei, toa-
te hotaririle partidului nostru militind cu consecventd pentru
educarea salariafilor in spiritul moralei noastre comuniste,
luind totodata atitudinea impotriva faptelor negative (a iro-
sirii timpului de lucru, hotiei, nefolosirii la intreaga lor capa-
citate a tuturor utilajelor etc.). Tratind probleme interesante
si fiind legat prin continut de productia uzinei noastre, zia-
rul ,,AVINTUL® isi aduce o contributie importanti la perfec-
tionarea muncii politico-ideologice a tuturor salariatilor, la
educarea tinerilor in spiritul dragostei fatd de munci, la pro-
movarea si aplicarea noului in procesul de productie.

In cei 10 ani care au trecut de la aparitia primului nu-
mar de ziar §i pind astdzi au fost tiparite 200 de numere (ziarul
are aparitie bilunard). Dacid astdzi Uzina de autoturisme face
parte din intreprinderile fruntase ale judetului nostru obtinind
rezultate tot mai bune de la un an la altul este si un merit
al ziarului ,,AVINTUL" care in coloanele sale a tratat in fie-
care numdr probleme interesante si utile stimulind activitatea
muncitorilor, inginerilor si tehnicienilor uzinei noastre si ofe-
rindu-le in acelasi timp posibilitatea si cunoasci evenimentele
importante care au lec in viata politicd si sociald a patriei
noastre, Este si un merit al redactorilor care si-au desfisurat
sau isi desfasoara activitatea la acest ziar (Aurel Sandulescu
— primul redactor responsabil al ziarului din anii 1962 — 1969
§i Silviu Mataoanu) care au cdutat ca in mod permanent si fie
publicate materiale interesante, utile tuturor salariatilor u-
zinei noastre, materiale care prin continutul lor au promovat
in rindul salariatilor ideile partidului nostru, ale eticii socie-
“titii noastre : harnicie, cinste, onoare si demnitate socialisti-

I

V. Procesul de

productie

Organizarea si destasura-
rea procesului de
productie

Uzina de autoturisme Pitesti face parte integranta din In-
dustria constructoare de masini si a prelucrarii metalelor, ra-
mura constructiei de masini, subramura ,,AUTOVEHICL'ILE‘
Impeund cu uzina Mecanicd Muscel Cimpulung si uzinele
Triumf Cluj, formeazi ,,GRUPUL UZINELOR DE AUTOTU-
RISME PITESTI®, in care uzina de autoturisme are ponderea
cea mai insemnata. )

Uzina de autoturisme Pitesti este profilati pentru fabri-
carea autoturismelor de oras ,Dacia“ a pieselor de schimb
pentru acestea precum si a pieselor detasate si a ag;e.gatelor
pentru echiparea autocamioanelor. autobuzelor, autoutilitarelor
si tractoarelor de toate tipurile, o

In cadrul Grupului de uzine de autoturisme Pitesti, func-
tioneazd Grupul unitétilor de asistentd tehnicd pentru autotu-
risme, care are statii : ,,SERVICE" pentru autoturismele. Dacia
la Bucresti, Cluj, Brasov, Timisoara, Pitesti, Bacidu, Craiova si
altele in constructie. g

— Centrul de proiectdri pentru autoturisme, autoutilari

'si constructii instalatii aferente.

— Baza de aprovizionare si desfacere depozite pentru de-
servirea uzinei de autoturisme Pitesti, Uzina Mecanicd Muscel
si Uzina Triumf Cluj. Obiectul acestei unitdfi constd in apro-
vizionare, conservarea materiilor prime, materialelor si semi-
fabricatelor precum si desfacerea tuturor produselor finite din
profilul Grupului de uzine de autoturisme Pitegti.
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— Directia de Export-Import Dacia cu sediul la Colibasi
si un birou de relatii la Bucuresti care rezolva functia Grupu-
Iui de Uzine de Autoturisme Pitesti In problema de export
produse finite si importul de produse specifice fabricatiei de
autoturisme de oras si de teren.

Paralel cu dezvoltarea uzinei si construirea de noi unitati
productive specializate, structura organizatorica interna a su-
ferit si ea schimbari. Astfel, de la organizarea initiala din
1953, codificate in cifre incepind cu 200, in anul 1963 aceasta
se imbunatateste datorita si organizarii mai eficiente a proce-
sului de productie pe sectii de fabricatie, In prezent, avind in
vedere caracterul complex al productiei cit si scopul asigurarii
unei conduceri mai eficiente, pornind de la cele 5 funectii dis-
tincte : cercetare-dezvoltare, broductie, comerciale, financiare
— contabile gi de personal, incepind cu data de 1 februarie
1972, conform aprobarii Comitetului Oamenilor Muncii se in-
troduce o noud codificare (de la 100 — 700 inclusiv).

Astfel, in intreprindere existd un numir de 16 sectii pro-
ductive de bazi, din care 10 isi desfidsoard procesul de pro-
ductie la parametrii proiectati si anume :

A. Sectii de prelucrare la cald,

1. Tratament termic

2. Turnatoria de fonta

3. Turndtoria de neferoase — pistoane
4, Fabrica de segmenti

B

. Sectii de prelucrdri la rece (prelucrdri’ mecanice montaj)-

. Prelucrari mecanice I.
2. Prelucrdri mecanice II.
3. Cutii de viteze autoturisme.
- Rotfi dintate — hala 40
5. Montaj general agregate — hala 1
. Montaj turisme — vopsitorie — hala monobloc

In cursul anilor 1971 — 1972, au intrat in productie o se-
rie de sectii noi ca:

1. Sectia forja.

2. Sectia matriterie, cu o capacitate initiala de 300 tone
matrite noi si 565 tone matrite reconditionate si care trebuie
sd ajungad in anul 1973 la capacitatea de 562 tone matrite noi
si 1065 tone matrite reconditionate,
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3. Sectia turndtorie de neferoase carcase cu o capacitate:
sporitd de piese turnate din aluminiu si care trebuie sa ajun-
géd In anul 1973 sd produca mult mai mult decit in prezent.

4. Sectia uzinaj motor si uzinaj alte organe pentru a pro-
duce agregate necesare echiparii pe autoturisme de oras,

Prin introducerea de noi utilaje in linii integrate de fabri-
cafie, capacitatea sa va creste la aceasti sectie an de n.

5 Sectia acoperiri de suprafata, profilatd si specializatd
de procesele tehnologice de tratament termic si acoperiri de su-
prafatd pentru piesele necesare autoturismului de oras, sectie
a carei capacitate este corelata cu a celor de prelucriari meca-
nice si presaj.

6- Sectia de presaj integrata in fluxul de fabricatie a auto-
turismelor de oras si partial autoturisme de teren, care execu-
ta toate piesele din tabla necesare acestor produse.

Toate aceste sectii urmeaza in perioadele anilor1972-1974
sa lucreze la parametri tehnico-economici previzuti in docu-
mentatia tehnica (S T-E.).

De asemenea, intreprinderea mai dispune de 5 sectii de
productie auxiliare absolut necesare fabricdrii S.D.V.-urilor,
reparatiilor si intretinerii sectiilor principale productive :

1. Reparatii mecanice

2- Reparatii electrice

3. Sectia autoutildri

4. Sculdrie autoturisme — hala monobloc |

5- Scularie piese auto

— Sectia de iautoutildri va lucra ]a parametrii previzuti
in documentatia tehnici incepind cu anul 1973 si va constitui
pentru Uzina de autoturisme pirghia determinantd pentru mo-
dernizarea utilajelor si executia de noi instalatii si masini.

Tot in cadrul échemei interne de organizare se mai gisesc
si diferite servicii, grupate in : servicii tehnice, tehnico-econo-
mice, economice si administrative- Serviciile tehnice ' rdspund
principalelor doua functii si anume : cea de cercetare-dezvol-
tare si cea productivd cuprinzind serviciul tehnic, cabinetul
tehnic, investitii, C.T-C., constructor sef, tehnolog sef, meta-
lurg sef, energetic sef, sculer sef, Imecanizéiri, pregitirea fabri-
catiei si altele.

Serviciile tehnico-economice, §i administrative riaspund
functiilor legate de organizarea si planificarea productiei, co-
mercializarea produselor de dezvoltare a uzinei, de probleme
financiare, Ide contabilitate, salarizare, invadtdmint si personal.

Revenind asupra sectiilor productive ale intreprinderii
atit cele principale cit si cele auxiliare, se constata ci ele sint
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organizate pentru fabricarea in sistem integrat, pe hale de pro-
ductie, ateliere si linii de fabricatie, procentul de mecanizare
$1 automatizare fiind destul de insemnat-

Desigur, in contextul tehnicii actuale moderne, organiza-
rea procesului de productie, concentrati Intr-un singur corp
de cladire ar fi conditia ideald, sistem existent, de altfel si in
cadrul uzinei de autoturisme »hala monobloc* care concentrea-

za un flux tehnologic complex la sfirgitul cdruia apare produ-
sul finit — autoturismul.

Principalele sortimente de produse ce se fabricad in cadrul
Uzinei de autoturisme Pitesti sint : autoturismele de oras Dacia,
pentru export si tard, cutii de viteze, piese de schimb auto,
piese de schimb tractor, diverse cooperdri, piese schimb masini
unelte pentru consumul propriu, activitati SERVICE, piese
turnate din fontd si neferoase vandabile, etc. Toate aceste pro-

duse se realizeazd practic in cele 16 sectii productive mentio-
nate mai sus.

11. Legaturile de productie — reprezinti o alti laturd
importanta care contribuie in mod esential la buna desfisurare
a productiei, atit in ceea ce priveste asigurarea materiei prime,
materialelor, utilajelor de care este nevoie pe de o parte, cit si
de livrarea produselor realizate in unele sectii sau pe ansam-
blul uzinei, pe de alti parte-

Legaturile de productie in intreprindere se desfasoara per-
manent, mai intii la nivelul unitidtii intre sectiile productive
auxiliare, de cercetare, de conceptie §i organizare eficienti a
productiei, Uzina de autoturisme fiind specializati nu numai
in obtinerea unor produse finite, autoturisme de oras cit si
subansamble si piese in colaborare pentru fabricarea de auto-
camioane si tractoare, autobuze, microbuze, ete. cit si pentru
intrefinerea cu piese de schimb a parcului existent.

Un alt.sistem prin care se desfisoara cooperarea in vede-
rea realizirii produselor, este la nivelul judefului, al tdrii in ca-
drul grupului de ramura g a intregii ramuri a industriei con-
structoare de masini.

Avind in vedere cii Uzina de autoturisme, fabrici in serie
unele produse pe bazd de licente, ci inci ‘mai primeste unele
piese, subansamble materii prime si materiale din import, iar
pe de altd parte, un procent din ce in ,ce mai mare, din produ-
sele sale sint cunoscute si exportate peste hotare, determini un
al treilea nivel al intinselor sale legituri de productie -si co-
mercializare a produselor.

Dacd la inceputul activititii sale, uzina producea numai
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«doud agregate : pompa de apa si carburatorul pentru autocami-

onul SR 101 in anul 1970 producea si livra peste 77 tipuri de
agregate pentru autocamioane, autoturisme, tractoare, auto-
buze, microbuze autoutilitare si yompresoare pentru cele 42
uzine colaboratoare la care se-adaugd gama de piese de schimb
pentru intretinerea ;si repararea parcului auto si tractoare a
economiei nationale.

Cooperarea la nivelul uzinei

Din capitolele anterioare s-a dovedit ca Uzina de autoturis-
me are un profil specializat si diversificat, cd in ciuda unor
greutati intimpinate pe parcurs, legate tovn:nm de unele repro-
filari i asimildri, .din mers* fard a impiedica cresterea pro-
ductiei globale si a productiei marfd, dispune d:e numeroase sec-
fii, linii de fabricatie si ateliere distincte si chiar J_n(lepepdcntg.

Este suficient sa amintim : fabrica de segmenti, sectia CthI:l
viteze autoturisme, sectia montaj autoturisme si chiar s_eL:tla
roti dintate, Aceasta specializare a profilului g-ti't de ad_In(_:lta a
dus si la specializarea unor cadr e de n1uncitt;1‘1: ingineri si teh-
nicieni, a asigurarii unor conditii de calitate mai 1'1(]_1('3th si care
care sa permita adaptarea unor utilaje pentru fabricatie de se-
rie si flux continuu. ‘

Asigurarea realizarii planului de productie la nivelul uzi-
nei este o sarcind importanta care depinde de felul cum se asi-
gurd cooperarea intre sectiile de productie, cit si intre acestea
si sectiile auxiliare.

De asemenea, este importantd, asigurarea cooperdrii intre
sectiile primare de productie, forja, tratamente termice, turna.-
torie de fontd si neferoase) sectiile de prelucrar:e (segmenti,
roti dintate, cutii de viteza, piese, agregate) si sectiile de montaj
(agregate, turisme). h

Fiind cunoscuta prima laturd a legaturilor d(; ’proc‘luctm
privind asigurarea cu materii prime, materiale si ut;llalc din ca-
pitolele anterioare, uzina avind legaturi in 1970 cu 96 intreprin-
deri (fig: nr. 18) ne vom ocupa de cealalta laturd privind reali-
zarea prin cooperare cu alte intreprinderi a unor produse cit si
livrarea produselor uzinei altor beneficiari.

Dintre sectiile primare de productie ale uzinei T_urnétoria
de fonta — asigura in special sectia prelucrari mecanice !I cu
semifabricatele (carcase, corpuri pentru cutia de viteza, diferite



piesie pentru pompa de apa $i ulei), toatd productia fiind desti-
nata pentru interior din care 80 la sutd numai pentru aceasta
sectie. De asemeni, mai livreazd sectiei prelucrari mecanice I
si montaj agregate semifabricate pentru cooperare.

Turnatoria de neferoase — livreaza in special citre sectiilc
prelucrdri mecanice I §i IT pistoane de motor de toate tipurile,
capace, cutii de vitezd 462, 263, corpuri pompa apa SR207, apoi
compresoare monocilindrice, etc. II; mod deosebit trebui’e re-
marcatd turnarea semicarterelor dreapta si stinga pentru cutiile
de viteze export.

‘Sectia tratamente termice furnizeaza sectiei prelucrari me-
Cal‘ll?Q.H — semifabricate, toate tipurile de supape. De ase-
meni livreazi sectiei montaj general toate reperele carcase sin-
cron pentru cutiile de viteza.

~ Dintre sectiile de prelucrare, secfia segmenti, in ansamblul
uzinei are volumul cel mai redus de cooperare, Legaturile de
cooperare cu celelalte sectii se rezuma ca beneficiar la operatia
dg tratament termic, pentru segmenti raclor si expandor cafur-
nizori pentru livrarea cdtre sectia montaj agrcgatc. segmenti
pentru compresoare si pentru autoturisme Dacia- - .

Secfia prelucrdari mecanice I. — asigura sectia montaj a-
gregate cu repere de profil variat : furci. axe, pinioane, arbori
bield, etc. pentru montat cutii de viteze, cutii distributie, po-mp(;
ulei, compresoare, ete. :

Sectia prelucrari mecanice II, asigura sectia montaj agre-
gate cu produse de cooperare ca : piese pentru toate tipurile de
cutii de viteze si distributie, compresoare, pompe de api, ulei
carburatoare, etc. ‘ ’ ,

Sectia rofi dintate, asigura sectia montaj general cu repere-
le aferente acestor agregate (roti dintate si axele canelate pen-
tru cutii de viteza si distributie). ’

- Dintre secfiile de montaj, cea de montaj general agregate,
si in spe(.-]a} cea de montaj autoturisme, mai pu‘tin sint aéigL.irate
intr-o buna maisurd cu piese de sectiile primare de productie si
mai ales de cele de prelucrare. ’

Cooperarea la nivelul judetului
si al intregii fari

_ A_ceasti'} functie se realizeazd in 1970 pentru 42 beneficiari
interni dupa cum urmeaza :
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Dintre sectiile de prelucrare primard — turndtoria de fon-
+% — toarna o serie de piese livrabile direct la magazia de des-
facere. Principalii beneficiari sint : Uzina mecanica Muscel
Cimpulung 8 repere in 1970 si Uzina mecanicd Mirsa — Sibiu

Sectia turnatorie neferoase — livreazi la exterior ca semi-
fabricate un numéar de 18 repere in 1970 pentru Uzina mecanica
Muscel si 4 repere pentru Uzina autobuzul Bucuresti.

Dintre sectiile de prelucrare — sectia de segmenti livreaza
segmenti de diferite cote pentru toate tipurile de motoare V8
fabricate la uzinele ,,Steagul Rosu® Bragov Uzina mecanica
Muscel. Tractorul, Autobuzul Bucuresti, Uzina Timpuri Noi
Bucuresti, Automotoare Brasov, Tehnofrig Cluj, Uzina mecani-
ca Plopeni, LA.P.S. Cimpina, etc,

Sectiile prelucrdri mecanice I §i II si montaj agregate li-
vreazi un volum mare de produse beneficiarilor din tard, in
numar de peste 30.

Dintre acestia cei mai insemnati sint: Uzinele Steagul Ro-
su Bragov, Uzina mecanica Muscel, Uzina tractorul Brasov. U=
zinele Timpuri noi Bucuresti si unitatile Ministerului Trans-
porturilor si Telecomunicatiilor cit si cele ale Ministerului a-
griculturii, Industriei Alimentare si Apelor.

Astfel, pentru Uzina Steagul Rosu Brasov se executda lu-
nar 78 repere si subansamble cum ar fi : cutii de viteza, cutii de
distributie, cutii intermediare, pompe benzina, ulei si apa, com-
presoare, pistoane, supape, segmenti, boliuri.

Pentru Uzina mecanicd Muscel Cimpulung, se livreaza cutii
de vitezd pentru M. 462 si M. 263, pompe de benzind, apd, ulei
si separat pistoane, supape, bolturi si segmenti.

Pentru Uzina tractorul Brasov se executa 38 agregate si
repere dintre care mentiondm: compresoare, pompa benzina,
apa. ulei, pistoane, bolturi, segmenti pentru toate tipurile de
tractoare- De asemeni, pentru uzinele Timpuri Noi Bucuresti s
oxecutd lunar 17 repere asemanatoare.

Unitatile Ministerului 'i‘ran.«;porturilor si Telecomunicati-
ilor ne contracteazi in medie lunar 517 repere si agregate ca
piese de schimb pentru toate tipurile de autovehicule din do-
tarea sa. Pentru Ministerul Agriculturii, Industriei Alimentare

si Apelor, se executd lunar in medie 90—100 repere, repartizate’
pe diferite baze, menite sa asigure piesele de schimb pentru in-
tregul parc de tractoare din dotare.

Dintre sectiile de montaj, Sectia agregate din zona veche
a uzinei are ponderea cea mai mare $i realizeaza ca urmare a
cooperdrii cu celelalte sectii ale uzinei, numeroase repere si a-
gregate cum sint : cutii de vitezi, cutii de distribufie, compre=
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soare, pompe de apa, benzina, ulei si carburatoare, cit $i piese
de schimb pentru toate tipurile de autovehicule fabricate in
1arzj1, in general destinate acelorasi intreprinderi mentionate
mai sus,

Sectia montaj — Autoturisme, asigurd centrelor de vinza-
re catre populatie din intreaga tari autoturismele Dacia.

Depozitul de livrare a autoturismelor Dacia

Cooperarea cu partenerii externi

In afara colaboratorilor interni uzina produce piese de
schimb i subansamble pentru export la un numar de peste
2900 repere ce compun agregatele necesare autovehiculelor si
tractoarelor exportate intr-un numar de peste 20 de tari situate
intre patru continente : Europa, Asia, Africa si America de Sud
(Uniunea Sovietica, Republica Populard Chineza, Republica
Democrata Vietnam, R.S, Cehoslovacia, R.P. Poloni, R.D. Ger-
mana, Franta, Grecia, Egipt, Guineea, R.P. Bulgaria, Columbia,
Cuweit, R.S.F. Iugoslavia, R.P. Albania, R.P, Bulgaria, R-P.D.
Coreeand, R.P, Ungara, Nigeria, Libia si altele). Fig. nr. 10.

102

In anul 1970, Uzina de autoturisme Pitesti, beneficia de
aportul a peste 96 colaboratori pentru realizarea procesului de
productie si peste 42 parteneri carora le livreazi produsele sale
bucurindu-se de un prestigiu permanent atit pe plan intern cit
i pe plan extern, dovadd fiind calitatea produselor, dintre
care, unele au fost premiate la tirgurile internationale.

Exemplu : Tractorul U 650 la Leipzig in anul 1968 —
medalia de aur.

Caracteristicile principalelor produse
ale Uzinei de autoturisme Pitesti

Dupa inaugurarea productiei de autoturisme la 20 august
1968 si fuzionarea cu Uzina de piese auto la 26 iunie 1969, pro-
filul de fabricatie al Uzinei de autoturisme Pitesti, s-a largit
simtitor si a cdpatat un caracter mai stabil.

Principalele sortimente de produse care se fabricd in
uzina sint :

1. Autoturisme de orag

2. Cutii de viteza

3. Subansamble pentru autovehicule, tractoare, autoturis-
me de teren, microbuze, autobuze (compresor, pompe de ali-
mentare, pompe de ulei motor, pompe de api).

. Pistoane

. Supape

. Segmenti

. Piese de schimb auto

. Piese de schimb tractor

Piese de schimb masini unelte consum propriu

10. Activitati Service

11. Turnate din fontd si neferoase vandabile

12. Forjate vandabile, etc.

Tipul productiei in general este de serie, din care: serie

mica 10 la sutd, din total, serie mijlocie 60 la suti si serie
mare 30 la suta.

Dintre produsele finite, bineinteles ne vom opri in special
asupra autoturismelor, cele mai importante si care constituie
mindria colectivului $i a judefului Arges.

© co-IM U
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‘ } Autoturismul ,,Dacia 1100“ primul tip a fost produs la
uzina din anul 1968 si pind in anul 1971, este o ,,berlind“ fami-
liard pentru 5 locuri, inzestrati cu un motor molerra® de 1100
cm? plasat in spate.

De mentionat ca acest tip de motor este unul din cele mai
remarcabile realizate de firma Renault.

Autoturismul poate atinge 135 km’h. Consumul economic
'de 711a 100 km. se realizeazi la o viteza de 75 km’h. Motorul
are 46 CP permitind un demaraj rapid la depésit : 400 m in 21
secunde si 1000 m. in 40 secunde cu pornire de pe loc. Lungi-
mea limuzinei Dacia 1100 este de 3900 m. latimea de 1,490 m,
lar indltimea de 1,410 m. usurindu-se mult gararea ei.

Este de refinut faptul cid poate fi folositd si pe drumuri
nerpodernizate, distanta de la sol la caroserie (0,125 m) fiind
mai mare in sarcina, decit la alte tipuri.

Greutatea masinii atinge 765 kg. iar incircitura maximi
1100 kg. Motorul robust poate desfisura acceleratii suple si
rapide si este dotat cu un sistem de ricire sigilat, cu lichid
atigel. Interiorul masinii este modern, atragitor si confortabil.

Autoturismul ,,DACIA 1100

Desi are dimensiunile unui automobil mic, to{i cei 5 pasa-
geri au aceleagi conditii optime de céalatorie. Bordul imitd lem-
nul iar aparatele de control (vitezometre) si kilometrajul 1am-
pile bateriei, semnalizatoarele, indicatoarele de benzina, ulei si
apd) sint repartizate in doud cadrane circulare. Aici sint si
dispozitivele de comandd ale gtergidtoarelor de parbriz. Parbri-
zul panoramic are o larga deschidere. Volanul tip sport este
prevazut cu doua brate, masina dispunind de 441 trepte
de viteza.

De retinut este si faptul cd manevrarea luminilor clacso-
nului sau efectuarea altor operatii in timpul mersului se exe-
cutd fara a lua mina de pe volan. Sistemul de frinare este sigur
si prompt, frina de serviciu cu disc pe 4 rofi este actionata
hidraulic si prevdzuta cu repartizori de presiune pentru frina
din spate, iar frina de mina este cu actionare mecanica asupra
discurilor frinelor de la puntea din spate.

Autoturismul Dacia 1100 raspunde ugor diverselor scopuri
si in special transporturilor variate si uneori voluminoase avind
un volum util pentru bagaje de 300 dm?* si o capacitate sporita
de remorcare (700 kg. pentru remorci cu sistem de frinare pro-
priu). In anul 1970 au fost produse la comanda speciald si echi-
pate de uzind cca. 100 buc. ,Dacia 1100 S* pentru competitii
sportive, necesare in tara.

2. Autoturismul DACIA 1300 — este cel de al doilea tip
realizat de Uzina de autoturisme Pitesti, incepind din anul
1969. Iiste tot o ,,berlina” cu 5 locuri echipate cu un motor avind
o putere maximi de 54 CP cu sistemul de tractiune ,,totul
pe fata“.

Autoturismul are o linie elegantid, moderni, aerodinamica,
beneficiind de intreaga experientd acumulatd de firma RE-
NAULT, de-a lungul unei cariere de peste 70 de ani.

Dacia 1300 are o capacitate cilindrica de 1289 ¢m3, un con-
sum de 7 1. la 100 km. cu viteza economicd de 80 km. la h.
putind atinge o vitezi maxima de 140km.’h.

Lungimea limuzinei atinge 4,340 m, latimea 1,636 m, inél-
timea 1,341 m iar garda minima la sol 0,170 cm.

Greutatea proprie atinge 880 kg. iar cea totala maxima
admisd 1280 kg.

Interiorul este mai confortabil ca la tipul ,,1100* in plus
..Dacia 1300 prezinta conditii de insonorizatie, manevrabilitate
si securitate mult sporite, in special in ceea ce priveste {inuta
de drum si stabilitatea. Confortul conducatorului este realizat
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Autoturismul DACIA 1300

prin asigurarea unei pozitii comode in timpul conducerii, vizi-
bilitate excelents, ventilatia si incdlzirea uniform3, iar mane-
vrabilitatea prin asigurarea unei directij prompte, autostabile,
datoritd si calitdtilor pneurilor §i suspensiilor elastice.

In comparatie cu Dacia 1100 si capacitatea portbagajului,
este mai mare, ajungind pini la un volum de 475 dm?®.

Incepind cu sem. II, 1971, Dacia 1300 a inceput si fie
livratd direct si la export, datorita prezentarii sale la expozitil
si tirguri internationale ca cele de la: Moscova, Dusseldortf,
Pekin, Poznan, Cairo, Bucuresti, unde a fost apreciata pozitiv
In comparatie cu alte masini de aceeasi capacitate.

Pe zi ce trece autoturismul Dacia 1300 este mai mult soli-
citat la export de numeroase téri ca : Cehoslovacia, Grecia, Fin-
landa, Polonia, R.F.G., R.D.G., R. P. Chinezd, Kuweit, Algeria,
Egipt, Canada, Ungaria si altele.

3. Piesele si agregatele auto i tractor, au reprezentat incad
de la infiintarea uzinei, ponderea principald iar in anul 1970
erau sortimente ce dadeau ponderea cea mai insemnati din
productia marfa totald a uzinei.

Pentru toate categoriile de autovehicole ce se fabricid in
tara noastra, Uzina de autoturisme Pitesti, produce in prezent
piese separate, agregate si piese de schimb ca : furci, pistoane,
pinioane, axe, arbori, biele, bolturi, carcase, capace, pentru toate
tipurile de cutii de viteza si distributie, corpuri, capace, blocuri
pentru compresoare, pompa de apd, pompa ulei, carburatoare,
apoi rofi dinfate §i axe canelate pentru cutii de viteza si
distributie.

De asemeni, se produc cutii de viteza pentru : SR 131, 132,
113, 115, 116, E 206, 207, TV 71, M 461, 462, 262, 263.

— Cutiil de distribufie SR 113, N 132, 114

— Compresoare SR 113, 125, 101

— Pompe de apd, pompe de benzina, pompe de ulei, pen-
tru SR si tractor

— Carburatoare pentru SR si tractor

-— Cutii de vitezd pentru autoutilitare Estafelte

— Supape si pistoane pentru camioane gi autoutilitare,
autobuze SR si tractoare

— Diverse agregate pentru autoturismele de teren ARO
si camioanele ROMAN, echipate cu motoare Diesel

— Roti dinfate si axe canelate pentru cutii de viteza si
distributie

— Segmenti de diferite cote

— Diverse piese turnate din fonta, etc.

Cercetarea stiintifica si eficienta
economica

Activitatea de inventii §i inovatii indrumati si stimulati -
de stat si-a adus an de an o contributie insemnata la perfec-
tionarea masinilor, utilajelor, a procedeelor tehnologice, la rea-
lizarea de importante economii de materii prime, materiale,
combustibil si energie, la imbunétatirea conditiilor de munci.

Numeroase solutii tehnice si organizatorice date de inova-
tori au contribuit la buna organizare a productfiei, la cresterea
productivitatii muncii.

O contributie insemnati a adus in miscarea de inovatii si
inventii la uzina de autoturisme Pitesti, Cabinetul Tehnic infi-
intat in anul 1954.
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De la infiintarea sa si pind in prezent in anul 1970 adici
in 8 ani de existentd, au fost inregistrate 2869 propuneri din
care au fost aplicate un numar de 1206 inovatii. Au fost reali-
zate astfel economii postealculiate in valoare de 26604142 lei si
acordate recompense in valoare totali de peste 1474177 lei
(fig. nr. 11,

Numdrul propunerilor de inovatii inregistrate a crescut
permanent de la 29 in 1954, la 270 in anul 1962 pentru ca apoi
sa scada la 84 in 1968, fiind apoi din nou in crestere.

Perioada de ascensiune maximi se datoreste faptului ca
pind in anul 1962, s-a asimilat majoritatea produselor fabricate
astazi, iar inovatorii au avut un larg cimp de actiune in ten-
dinfa lor de a aduce imbunatatiri procesului tehnologic, redu-
cerii consumului de metal sau de manoperi, cu eficien{i mare
in productie. Pe masura ce tehnologia de prelucrare a produse-
lor uzinei a fost pusa la punct, numérul inovatiilor a scizut.

In urma unificarii uzinei de piese auto cu cea de Auto-
turisme activitatea de cercetare se afld din nou in dezvoltare
largindu-se cadru, dar punindu-se accent in acelag timp pe efi-
cienta economici a fiecdrei propuneri, confinutul lor calitativ
cit si extinderea structurii in toate sectoarele.

Astfel, in comparatie cu anul 1954, cind volumul econo-
miilor realizate a fost de 113897 lei, valoarea acestora a crescut
in anul 1970, ajungind la 2346273 lei. A crescut si eficienta
economici pe inovatii aplicati de la 8915 lei in 1954, la 63600
lei in 1969, ca de altfel si recompensele banesti pentru inovatiile
aplicate de la 676 lei in medie in 1954 la 2856 lei in 1970.

Dintre cele mai importante inovatii aplicate pind in anul
1972, putem enumera :

— Obtinerea prin electrorefulare a ciupercii supapelor ;

— Folosirea deseurilor de anozi de la uzina de aluminiu
Slatina drept combustibil la elaborarea fontei in cubilouri ;

— Masgind semiautomata pentru stelitat supape ; '

— Realizarea cuptoarelor de topit cu inductie ;

— Realizarea unei bdi combinate pentru acoperiri me-
talice ;

— Realizarea unor masini de format tip Carusel ;

— Modificarea tehnologiei si reducerea consumului de
metal la supapa de evacuare V 8 ;

— Reducerea cuprarii bolturilor in vederea tratamentu-
lui termic ;
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— Rgahzarga unui dispozitiv pentru incleiat garnituri, usi

la autoturisme si multe altele. ’
. Sirul e_‘xemp;felor se mai poate continua. Dintre cele maj
valoroase inovatii aplicate mai putem da pe cele ale ciiror
-autori sint : Ivan Dobre — tehnician, Cirlan Ton — matriter

ral, Istrate Ion — maistru Chiru Alexandr i
_ : U — maistru, Neacsu
Nicolae — tapiter Gorea’ Valici chimi ’ :
. — chimist, D Ja-
lentin — reglor si a’zltii. g 9%
Actiunea de cercetare stiintificd si de inovatii este comple-

g In anul 1972, urmeazs a se da in folosinti sectia Labora-
oare centra e uzinale, care va contribui intr-o misuri $i mai
mari_]a} ad;ncxrea profilului de cercetare, conceptie si aplicare
é);'jat_: ;;:;t_a Inovatiilor in scopul ridicsrij calitdfii produselor si
cieniel economice, in concordants o i
ent u cerinfele ac
tehnicii moderne, t t i

In baza actualei forme de i
: : organizare a Grupului de uzine
de autoturisme de pe platforma Colibasi isi i & a
B p ibasi isi mai desfasoars
— Centrul de Proiectare organizat i iali
; [ pe ateliere specializate
pe proiectarea de‘ produse specifice fabricatiei de autoturisme si
executari de_p_roxecte pentru utilaje, masinij, instalatii si pérti
de STE Actlmtatea_ Centrului de Proiectare este intregita de
«activitatea de prototipuri, incerciri §i cercetare aplicative.

P
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V. Perspectivele dez-

voltarii U. A. P. 3!

Uzina de autoturisme Pitesti
in actuaiul cincinal 1971-1975

In urmatorii ani Uzina de autoturisme Pitesti se va dez-
volta in sensul atingerii capacititii finale a ultimei faze de
asimilare a autoturismului Dacia 1300.

In aceastd perioadd constructorii de autoturisme de la Co-
libagi, vor realiza si alte noi variante de autoturisme si’ anume
Dacia 1300 in variantele BREK, furgonetd si sanitari ete.

In cadrul programului de dezvoltare a uzinei mai sint pre-
vdzute urmaitoarele obiective :

— Atingerea capacitétfii finale la Sectia forja si matrite-
rie, la Sectia Turnatorie Neferoase, la Sectia Cutii vitezd Da-
cia 1300, la sectia uzinaj motor si alte organe, la secfia acoperiri
de suprafatd, la sectia tratamente termice secundare si sectia
laboratoare uzinale — avind profilul de studiere si cercetare
noi piese, noi profile si noi materiale ce urmeazi a se folosi in
fabricatia de autoturisme.

Urmeazéd de asemeni a se mai da in functiune in anul 1972,
pavilionul tehnico-administrativ al uzinei. o cantini moderna
de mare capacitate §i un supermagazin, iar pini la finele anu-
lui 1972, a se va mai da in functiune la capacitate mai mare
sectia presaj, care va asigura integrarea fabricatiei autoturis-
melor avind profilul de executie a pieselor din tabli prin
omologare.

Se prevede de asemenea mirirea actualelor capacititi ale
sectiilor de baza cu noi utilaje, noi tehnologii si noi organiziri
indicate in STE 10015.

In urmitorii ani va fi extinsi si actiunea de autodotare,
‘marindu-se de citeva ori valoarea corespunzitoare exprimat in
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mii lei gi echivalentd, prin diverse dotari de amenajiri nece-

sare diversificdrii productiei de autoturisme de oras si teren si
a subansamblelor necesare echipdrii autoturismelor, autobuze-
lor, microbuzelor si tractoarelor.

In comparatie cu anul 1970, la sfirsitul acestui plan cinci-
nal 1971—1975, principalii indicatori vor creste simftitor
inscriind fidel noile coordonate, ale dezvoltarii Uzinei de auto-
turisme Pitesti.

Productia globali va ajunge la 264,5 la sutd fati de anul
de bazd, productia marfd va ajunge la 272,5 la suta, productivi-
tatea muncii pe salariat in medie, aproape se va dubla ajungind
la 198,6 la suta.

Pentru salariatii uzinei, in cartierul Stefanesti vor fi date
in folosinta alte doua blocuri pentru nefamilisti gi de asemenea
citeva sute de apartamente in orasul Pitesti.

Dind viatd chemarii Conferinfei Nationale a Partidului Co-
munist Roman din 19—21 julie 1972, si colectivul Uzinei de
autoturisme Pitesti sub conducerea organizatiilor de partid s-a
angajat sd Intreprinda cele mai corespunzitoare masuri privind
punerea in functiune inainte de termen a noilor capacitati de
productie care sa atingd in cel mai scurt timp parametrii pro-
iectafi, sid sporeasca productivitatea muncii cu noi utilaje, rea-
lizate prin autodotare, sa introduca noi tehnologii, perfectionate
si si reorganizeze din mers toate locurile de munca incit pina
la finele anului 1975 sa obtinad o productie marfa suplimentara
de peste 1,8 miliarde lei, ceea ce va insemna condifii sporite de
muncd si viatd si deci realizarea cincinalului 1971-—1975 in 4
ani si jumatate.

Influenta Uzinei de autoturisme Pitesti
asupra mediului inconjurator

Procesul industrializarii socialiste desigur, nu este singu-
lar, operatia unei mari intreprinderi constructoare de masini si
extinderea sa pina la nivelul platformei industriale, are impli-
catii deosebite de pozitive asupra mediului inconjurdtor ince-
pind cu localitatea respectiva, judetul si chiar intreaga tara.

Si in cazul de fatd, aparitia Uzinei de autoturisme Pitesti
a reprezentat si reprezintd am putea spune un fenomen de im-
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plantare. de transmitere geografica a unei industrii intr-o gona
in care nici pe departe nu se intrdzerea asa ceva:

Favorizatid de o asezare geografica prielnica, intr-un decqr
natural excelent, reprezentat prin padurea (de stejari a _C_oll-
basilor, cea mai mare intreprindere ('.Ol*lﬁtl'l:l(:t.oare. de magini a
judetului Arges. este integrata perfect _;:qlsajulm gt'ao_gr_e_lﬁ'c- ‘

Aplicindu-se in mod concret prmupm_l 1'ePartlzar11 judi-
cioase a fortelor de productie, in strinsa legatura gu 'unelﬂe‘con:
ditii existente, desigur pentru prezenf: si viitor, oricine Isi glg.
seama ca uzina de autoturisme exercita o puterm_caﬂ 11'{flue.n;a§
pe plan economic §i social mai ales ‘asupra comunel Colibasgi si
a municipiului Pitesti. k| 4

Daca inainte de anul 1952, numele de Colibasi nu era cu-
noscut decit ca simpld comuna cu specific agricol obignuit, as-
tazi acelas nume, datorita mai ales produselor ‘care ies pe por-
tile uzinei si a caracterului lor, este cunoscut in -’Loatg tara si
chiar peste hotare, din Fran{a in peninsula ']_nc_i_ochma, din
America Latind si pind in {érile din nordul ‘Africii- y. 9

Din anul 1970, valoarea productiei globale a uzinel de au-
toturisme a reprezentat 29,3 jla sutd pentru 1111111}'c1pml Pitesti
si 6.0 la sutd pentru intregul judet Arges, care in treg-n_t era
considerat o zona predominant agricold. Daca prin specificul s1
amplasarea sa Uzina de autoturisme nu a influentat .suprafai_,a
virand ‘a nici-unei aseziri, fiind situatd la aproape 2 km: de:'
satele Colibasi si Mioveni si la cca- 12 km, de cc_nlrul prasulux
Pitesti, in schimb a transformat peste _100 ha. de izlaz §i padure
in cel mai productiv teren, in ale carei hale moder_ne se .[a}?rlc:a
autoturismele — masini care necesita o tehnologie complicata
si modernd. . 73 \

" Uzina de autoturisme Pitesti reprezinta peljltliu judetul
Arges — cresterea populatiei active §ia populatiei in genera!
— locuitori ce traiesc cistigindu-si exmtcn@ datgnta acestel
unititi industriale ce a aparut in anii regimului democrat
ar y
popu]éosigur aceste evocdri au o semnificatie §i mai mare, da(ia
ne gindim cd mai multe mii de argegeni — s-au reprofilat de-
venind muncitori industriali calificati, Ingineri, tehnicieni $1
functionari- ) S X

Pe plan social, aceste schimbri radicale, au deter n_m‘mt {.
paritia a numeroase dotari social-cultvuralg $i economice, de
deservire a populatiei- Fste suficient sa ammt,xm de colonia, azi
cartierul de la Stefanesti, care cuprinde cca 500 apartamente,
de vilele si locuintele construite la Colibasi, de cele 643 aparta-
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mente construite in oragul Pitesti si de cele peste 1000 locu-
inte ‘personale construite de salariatii uzinei in satele si comu-
nele apropiate in care acestia domiciliaz.

Uzina de autoturisme, a insemnat dezvoltarea si moderni-
zarea unor unitati scolare la Stefanesti, Colibasi, Racovita a-
paritia grupului scolar profesional 1a Colibasi, a liceului indus-
trial constructii de masini la Stefdnesti ciruia i se construieste
in prezent sediul la Pitesti si in cele din urma extinderea pro-
filului invatamintului superior la Pitesti, , datoritd Institutului
Politehnic de subingineri.

Autoturismul ,,DACIA 1 300

Aceleasi exemple se pot da si cu numeroase dotari sani-
tare noi la Colibasi, Mioveni, Stefanesti cit $i o retea de unitati
comerciale, de deservire a salariatilor uzinei.

Aparitia Uzinei de autoturisme la Colibasi si legat de a-
ceasta, aprovizionarea cu materii prime si materiale, expedie-
rea produselor finite, cit mai ales naveta zilnici a majoritatii
salariatilor (73,3 la sutd) au determinat cresterea simtitoare a
transportului si implicit modernizarea unor cii de circulatie
dintre care reamintim doar ; racordul de cale ferati pini la
gara uzinald si principala cale rutiers Pitesti — Uzina de au-
toturisme prin satul Colibasi, cu caracter de autostrada (pe 9
din cei 12 km) prima de acest fel din judet:
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De asemeni, mai amintim §i executarea unor lucrari teh-
nico-edilitare legate de alimentarea cu energie electrica, ali-
mentarea prin conducta cu apa, gaze naturale si reteaua de ca-
nalizare pentru evacuarea apelor menajere,

Existenta la Colibasi ‘a Uzinei de autoturisme, a determinat
integrarea acestei comune la zona suburbani a municipiului
Pitesti in anul 1968 si pentru prima data s-a pus problema sis-
tematizarii comunei Colibagi- In anul 1970 planul de sistemati-
zare a localitatii si transformarea Colibagilor intr-un viitor oras
satelit al Pitestiului, unde urmeaza ca intre altele si se cons-
truiascd 1000 apartamente in blocuri, 500 case si vile, cit si nu-
meroase unitati comerciale, mestesugiiresti, sanitare, de cultura
si invatamint.

In citiva ani populatia se va dubla si pind in anul 1985,
viitorul oras Colibasi va totaliza peste 15000 locuitori.

Tot atunci municipiul Pitesti care va avea 140000 locui-
tori, va fi inconjurat de citeva astfel de orage satelit cu profil
industrial ca : Topoloveni si Costesti, Colibasul fiind insi cel
mai mare.

Desigur aceastd perspectiva, va include dezvoltarea agri-
culturii, modernizarea acesteia si intensificarea specificului pre-
orésenese, de aprovizionare a salariatilor si familiilor lor cu
produse agroalimentare.

In acest sens, va lua o mare dezvoltare zona preoriseneasci
din municipiul Pitesti situatd pe valea Argesului, Riului
Doamnei si Riului Tirgului.

Aceste citeva jaloane, trasate pe linia dezvoltirii platfor-
‘mei industriale de la Colibasi, in viitorii ani, vor schimba radi-
cal si locurile si oamenii din aceastd zond prin ridicarea nivelu-
lui lor de trai, a gradului de cultura si civilizatie datoriti poli-
ticii clar vazatoare, dinamice si eficiente a Partidului Comunist
Roman.

Reconsiderind tot ce s-a spus pina aici si dind glas versu-
rilor ce urmeazd, nu facem decit sd oglindim realititile de azi,
«<aci-,-.

Pe Arges in jos
Pe un deal frumos
Astazi cind privesti
Nu mai intilnesti
Stejarii batrini
Peste tot stapini
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Si aici pe un loc minunat
Oamenii au inaltat
O frumoasa zidire
Pentru generatiile viitoare, pomenire.
__Po?t amator, partas de nadejde al visdrilor, deschide-{i
oghuu i indrdzneste sa cuprinzi cu pana amintirilor, o parti-
cica din epistola acestei lumi din dealul Colibasilor. ’

~ Frunzele batrinilor stejari din Colibasi, atunci in toamna
lui ,,52% se pregiteau si ornamenteze covorul galben peste iar-

ba Llsca]té’l de soarele dogoritor de vari. Primii oameni incepeau
Iucru‘l_ In noua fabrica si se pregiteau pentru un drum lung.-
Si drumul incepe si fie d

in ce in ce mai usor pentru ca

S-au cunoscut si s-au unit la temelia tinerei case, fauriti de-

partid care inaltatd urma si dureze via
vremilor de azi,

Oamenii s-au cunoscut la munca, la biblioteca, la film la
teatru, la.nunti cu liutari, prilejuri ce i-au ficut si mediteze
sa cinte, sd joace si si viseze. ’

~ Retrospectiva vietii spirituale a primelor generatii de salari-
atl ne aminteste de familiarele seri de odihna ce se organizau
la clubul uzinei, de frumoasele dimineti de basm si poezie la
care debutau foarte multi, dintre strungarii, frezorii si ingi-

nerii de astazi, de spectacolele prezentate de primele formatii
artistice,

ta de miine, bucuria

N(_aa ‘]\-Iél'écineanu. astazi pensionar, aliniase primul esalon
de artisti amatori, infocati instrumentisti si cintdreti care in
lipsa televizorului de acasi uitau si mai plece seara de la repe-
titie.

Mai intii o mica formatie de muzici usoard, incadrata de
cintece si momente vesele, apoi prima brigada artistica in 1957,
o formatie de dansuri, o crchestra de muzici populari care face-
inregistréri la radio, apoi brigazile artistice pe sectii, iar astazi
cei peste 200 artisti amatori reprezinti posibilitatea unor for-
matii de prestigiu care au dus faima cintecului si jocului, din-
colo de hotarele Argesului.

Brigada artistici de agitatie a Uzinei de autoturisme in cei
15 ani de activitate, participa la toate concursurile republicane
si locale, se intoarce in uzind cu premiul I. la toate concursu-
rile regionale si judetene, §i cu un premiu II, si doui titluri de
»laureat™ la concursurile nationale, ultimul fiind cistigat la cea
de a doua editie a festivalului de umor ,,Constantin Tanase*,
Vaslui 23-——25 iunie 1972.

Aceste distinctii onoreazi uzina precum si pe cei peste 100
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de artisti amatori, care au ficut si mai fac parte si azi din a-

<eastd formatie- Tabelul nominal cu membrii acestei formatii

de la infiintare nu poate fi prezentat aici, dar este firesc s ra-
mina scris in aceasta carte, numele lui Cosciug Gheorghe elec-
trician, Dumitrescu Marin, tehnician, Luca Constantin, rectifi-
cator, Popescu Emanoil, tehnician, Vartolomei Constantin, me-
canic, Maradcineanu Aurelia si Stoica Mariana, proiectante,
Frincu Eufrusina, bobinatoare, Dumitru Gheorghe, tehnician,
Stan lon inginer, maistru turmator Radu Alexandru si al mul-
tor care au pregatit peste 70 de texte i au prezentat mai mult
de 300 de spectacole pina in prezent,

Pe afisul acestei formatii std scris in cei 15 ani de activi-
tate numele tehnicianului Ion Ilinca, autorul si reg.zorul a-
cestor spectacole de brigada reprezentativa a uzinei, a brigazilor
din sectii si a celorlalte formatii pentru care se cuvine sa-i a-
-cordam un loc de cinste in ierarhia promotorilor §i animatorilor
vietii spirituale din Uzina de autoturisme,

De la orchestra de muzica populara si formatia de dansuri
care a cules si interpretat bogatele traditii folclorice locale uzi-
na are astdzi un ansamblu folcloric puternic de artisti amatori,
ansamblu ce este cunoscut in toatd tara, prih spectacolele pre-
zentate la radio si televiziune.

Acest ansamblu foleloric este legat de numele uncr pasio-
nati artisti amatori ca: Geogu Filip, Stoicescu Leon, Ghetea
Virgil, Tanase Constantin si multi altii sau de numele inimosu-
lui invatator din colonia $tefanesti Petrescu Dumitru, care a
strins in jurul viorii sale pasionatii genului si a deschis drumul
ascendent al acestui frumos ansamblu de astazi.

In contextul actiunilor cultural-educative, biblioteca teh-
nicd, biblioteca clubului precum si bibliotecile volante din sec-
tii, conferintele, simpozioanele, miile de reviste, carti si diverse
publicatii, au constituit si constituie preocupari majore in clt_as—
coperirea noului, a frumosului in ridicarea constiintei profesio~
nale a tuturor salariatilor-

Oprindu-ne acum la efervescenta crescindd a muncii cultu-
ral-educative, este necesar si notdim numele tehnicianului lIlie
Dumitru, presedintele comitetului sindicatului, lon (Tj(:tl. secre-
tarul Comitetului de partid, care au preluat cu hotarire stafeta
frumosului si o conduc cu daruire pe treptele inalte ale presti-
siului de care se bucurd Uzina de autoturisme, precum si tine-
rilor Ton Stan, Bucur Nicolae, Zamfir Dobre si altii care au con-
dus si conduc sub indrumarea Comitetului de partid gctlwtateg
de educare comunista fatd de muncia si societate a minunatului
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nostru tineret fruntas in munca
dind dovada de demni urmasi
bazele acestei grandioase uzine.

Ne adresam de asemeni,
lor de ieri si de astizi care
spirituala a anuluil972 si i
Rizescu Gheorghe, Tuta Spi

$i la toate actiunile patriotice,
ai generatiilor care au pus

cu mulfumiri tuturor conducitori-
au punctat cu sensibilitate zestrea
nseram cu plicere citeva nume :

ridon, fosti presedinti ai comitetuluj
sindicatului, Ec. Stinculescu Dumitru: Ing. Soare Ion, Tudor

Vasile, Cozlovschi Nicolae, care Impreuna cu multi altii au in-

trat in rindurile celor care au ficut i fac din artd instrumente
ale dragostei de munci si de viata.

Ne oprim aici si scriem cu majuscule numele directorului
nostru general, inginer MIHAI DUMITRU, membru al Comite-
tului Central al Partidului Comunist Roman si deputat in
Marea Adunare Nationald, marele prieten a] artistilor amatori,
inovator, bun si exigent conducator, om indrigostit de tot ceea
ce este frumos, om de la care am cules intotdeauna formule
complete pentru hirnicie, cinste, onoare si demnitate.

Iar la incheierea celor ,,doui decenii® cu toti in cor si in-
tondm imnul dedicat muncii,abnegatiei si daruirilor, imn al ci-
rei partituri rosteste melodic $i vibrant bucuriile de astizi si de
miine, aducindu-ne iarisi aminte c3...

Intr-o zi, de aici din Arges
Au pornit in zbor
Rindunele colorate

Cu inimi si cu motor
Lumea se uita la ele

Si se minuna

Ca de acum incolo
Oriunde ai umbla

Mereu ai s intilnesti

DACIILE NOASTRE ROMANESTT !

ToN
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Cronologia principalelor evenimente
din viata Uzinei de autoturisme

1943

. 1952

- 1952

. 1953

. 1953

. 1954

— mai

— noiembrie

— octombrie 2

— noiembrie 12

— decembrie il

— ianuarie i2

— august 23

— septembrie 15

— aprilie 29

— Incep defrisarile, trasarea de drumuri si
construirea primelor hale in timpul celui
de al doilea razboi mondial in scopul mutarii
fabricii IAR de la Brasov la Colibasi.

— Preluarea de citre
Armate a primelor hale,

Ministerul For{elor

— Prin HCM 2211, cladirile industriale si in-
stalafiile de 1a Colibasi trec in administratia
Ministerului Industriei Metalurgice,

— Se pun bazele activitalii noii uzine de catre
un colectiv de 37 salariafi: 18 muncitori, 12
ingineri si tehnicieni gi functionari,

— La Colibagi se dau in functiune cele 24 vile
pentru salariatii uzinei gi se clddeste gara Mi-
oveni,

— Intreprinderea primeste numele de ,Vasile
Tudose* si are profilul destinat pentru a de-
veni fabrica de autocamioane.

— Se da in functiune sectia sculdrie — hala
5 — cgre fabricda S DV, Este prima seclie a
uzinei.

— La Stefinesti intrd in funcfiune Scoaia
Profesionala.

— In urma unui studiu intocmit de IPROMET
Bue. intreprinderea Vasile Tudose se profi-
leazd pe fabricarea pieselor de schimb de ma-
re uzurd pentru uzinele de autocamioane $i
tractoare din Brasov,




10, 1955 — decembrie 31 — Se repartizeazd colonia Stefinesti compusi

11. 1956 — decembrie
12. 1962 — septembrie

13- 1963 — octombrie

14, 1963 — decembrie

15. 1964

16. 1965 — septembrie

17- 1966 — mai 3

31
i2

24

14

18- 1966 — octombrie 15

19, 1966 — septembrie

20. 1967

— iunie 1~

16

12

21. 1967 — septembrie 15

22- 1967

23, 1968 — iulie 1

24. 1968 — august 3

— octombrie 20

din 14 blocuri pentru salariatii uzinei.
— Se da in folosintd gara uzinali,

— La Stefanesti intra
Tehnica.

in funcfiune Scoala

— Prin ord, MICM nr. 212 intreprinderea isi
schimbd denumirea in ,,Uzina de piese Au‘o“
Colibasi — UPAC.

— S-a fdcut o reorganizare a sectiilor de fa-
bricatie, prin decretul Consilului de Ministri
nr. 829 UPAC intrind intr-o fazi noud de dez-
voltare.

— UPAC obtine titlul de ,Intreprindere e-
videnfiatd in intrecerea socialisti pe ramuri“

— Prin HCM 949 UPAC intrd intr-o noui fa-
zd a dezvoltirii sale. Se incepe construirea sec-
tiilor, tratamente termice, roti dintate si Esta-
fette,

— Tov. Nicolae Ceaugescu anuntd la ,,Consfi-
tuirea pe tard a lucritorilor din Industria Con-
structoare de Masini* hotdrirea C.C. a] P.CR.
de a se trece la construirea de autoturisme in
fard

— In urma unui studiu tehnico-economic
prin HCM 1628 se aprobd construirea Grupu-
lui scolar profesional Colibasi care intrd in
funcfiune la 1 octombrie 1969.

— Prin HCM 2004 se stabileste la Colibasi
amplasamentul Uzinei de autoturisme linga
UPAC,

— Are loc vizita delegaliei de partid si de
stat in regiunea Arges, hotdrindu-se definitiv
la Colibasi construirea uzinei de autoturiswne
si incepindu-se primele lucrdri.

— Ia fiin{d la Stefanesti Liceul Industrial al
Constructiilor de Masini.

— Are loc vizita de lucru a delegatiei de par-
tid si de stat in regiunea Arges, ocazie cu ‘are
se raporteazi indeplinirea planului luerérilor
de investi{ii pe anul 1967.

— S-a trecut la inceperea probelor de funcii-
onare in gol a utilajelor.

— Trecerea primului autoturism de control

prin cele 217 posturi de lucru,

25,

26.

27,

28.

29,

30-

31,

32.

33.

36.

37,

1968

1968

1969

1969

1969

1969

1970

1970

1971

- 1971
35.

1971

1971

1972

— august 20

— QOrele 13 si 15 minute tovarasul Nicolae-
Ceausescu g inaugurat oficial Uzina de aut9-
turisme, primul autoturism roménesc Dacia.

1100 pornind pe drumurile {érii.

— decembrie 31
— iunie 26

— octombrie 1
— octombrie 2
— decembrie 21

— decembrie 31

— decembrie

— dunie 30

— sept, 30

— decembrie 2

— decembrie 30

— martie I

— Intrd in functiune sectiile roti dintate i
Estafette, .

— Fuzioneazi UPAC cu UAP sub numecie de-
Uzina de autoturisme Colibagi-Pitesti.

— Ta fiin{d Institutul Politehnic de Subingineri
la Pitesti.

— Apare primul autoturism Dacia 1300 expus.
la EREN — 1969,

— Intrd parfial in functiune Fabrica de
menti.

seg--

— Intrd in funcliune fabrica de segmenii la.
intreaga capacitate, sectiunea Unitsuri, sec-
tia scaune si statla de epurare biologica a a-
pei. {yal
— In comparatie cu anul 1965, valoarea pro-

ductiei globale in 1970 a fost realizatid in nu-
mai 65 zile, fiind de 1574,5 ori mai mare decit in
1955. 1
— Intrd in funcfiune sectia Forjd si sectlia
Matriterie.

— Intrda in functiune secfia montaj CKD,

— Realizarca celui de al 50000 autoturism Da--
cia.

— Intrd in funcfiune sectia de_tum‘?'ltoyie ne-
feroase Forja, Matriferie si sectia uzina] mo-
tor si uzinaj alte organe.

— Intrarea partiald in functie a secfiei Pre-

saj.

Tabel cuprinzind colectivele de con-
ducere ale uzinei

a) DIRECTORUL U.PA.C.:

1. Popescu Zamfir

2.

Mara Saviton

— 1952—1953
— 1953—1956
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7.

1.

Maiorovici Frideric
Ghita Stefan
Bularca Adalbert
Mihai Dumitru

Mihai Dumitru

— 1956—1958
— 1958—1962
— 1962—1963
— 1963—1969 — director

UPAC

— 1969 — prezent

Director General al Grupului de Uzine de

autoturisme Pitesti

DIRECTOR U-A.P-

Munteanu C-tin

— 1966-—1969

b) In functia de secretar de partid la UPAC si UAP

ks
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U.P A.C

Stoica Nicolae

. Racovita Petre

Sorescu Aurel

. Zbarcea C-tin
. Sorescu Aurel
. lordache Puiu

Brislasu Gheorghe y
Rizescu Gheorghe

. Nicolae Marin

. Comanici Ton

. Vintila Gheorghe
. Cicu Ion

U-A.P.

. Andrei Mihai

1952—1953
1953—1955
1955—1957
1955—1958
1958—1958
1959

1959

1960—1962
1962—1963
1964—1968

— 1968—1970
— 1970—prezent

— 1967—1969

¢) In functia de presedinte al Comitetului Sindicatului

la UPAC si UAP

U.P.AC

1. Ciobanu Nicolae
2. Cristu Marache
3. Briaslasu Gheorghe

— 1953—1954
— 1954—1955
— 1955—1956

Ho oA ok

——

—
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—
k.

12.

14.

. Venteniue C-tin

. Patrichi Nicolae

. Rizescu Gheorghe
- Nabir C-tin
- Tuta Spiridon

- Ilie Dumitru

. Zavoianu Ilarie
. Ilie Dumitru

- Bogdan Spiridon

d) In functia de secretar al Comitetului
UPAC si UAP

- Fulger Dumitru

- Patrascu Dumitru
. Popa Gheorghe

. Méracine Petre

- Ilie Dumitru

Frincu Ion

UPAC

Bolobose Gheorghe

Frincu Ion

- Baibarac Ion

Iancu Marin

- Baibarac Ion
Meilescu Vasile
Bucur Nicolae
Zamlir Dobre

- Ion Stan

U AP

1956—1957
1957—1958
1958—1960
1960—1961
1961—1966
1966

1967

1967—prezent

- 1967—1969

UTC la

- 1952—1063

1953—1954
195419566
1956—1958
1958 1959
19591960
1960—1961
1961-—1965
1965--1966
1966—1967

- 1967—1968

1968—1969
1969—1970

— 1970—prezent

— 1967—1969
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